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STRATEGIES TO REDUCE GREENHOUSE GAS EMISSIONS FROM ROAD TRANSPORT: ANALYTICAL METHODS OVERVIEW

VEZETOI OSSZEFOGLALO

A tudomanyos kutatdsi eredmények azt sugalljak, hogy a Fold atlagos hdmérséklete lassan, de
folyamatosan emelkedik. Az {iveghdzhatasi gazok (szén-dioxid, metan, fluor-klor-
szénhidrogének ¢és dinitrogén-oxid) megndvekedett globalis kibocsatdsa hozzéjarult ehhez a
jelenséghez. Az Eghajlatvaltozasi Kormanykozi Bizottsag (IPCC) 2020-ra megjosolta a globalis
homérséklet-értékek 1 és 2 °C kozotti ndvekedését, valamint 2070-re ugyanezen értékek 2 és 5 °C
kozotti novekedését. E globdlis homérsékletemelkedés megndvekedett nemzetkdzi szintl
felismerése jelentds nemzetkozi erdfeszitéseket eredményezett, mint példaul az Egyesiilt
Nemzetek Eghajlatvaltozasi Keretegyezménye (UNFCCC) és a Kiotdi Megallapodas, melyek
célja, hogy megeldzze az éghajlatvaltozast a CO,-kibocsatas csokkentésével.

Az OECD orszagokbol szarmazé teljes CO,-kibocsatasnak koriilbeliill 27%-a szarmazik
szallitasbol. Ezen belill a kozuati alapt szallitds koriilbeliil 80%-ot képvisel. Az OECD Kozuti
Szallitasi ¢és Intermodalis Kapcsolatok Kutatoprogramja egy munkacsoportot hozott l1étre, hogy
atfogd tanulmanyt folytasson a kozuti szallitasbol szarmazé CO,-kibocsatasrol, azzal a céllal,
hogy hasznos keretet nyujtson a kozuati szallitasi szektornak a kibocsatas csokkentését célzo
stratégiak felmérése céljara.

A jelentés szemlélete és célja

A jelentés harom kulcskérdést kivan targyalni:

e Eldszor, milyen lépeseket tesznek a kozuati szallitdsra vonatkozoan politikai irdnyelvek és
intézkedések formdjaban a kozati szallitdssal kapcsolatos globalis CO,-kibocsatas
csokkentésére vagy stabilizalasara (példaul, nemzeti torvényhozas, dnkéntes megallapodasok,
vagy pénziigyi rendszabalyok)? A legtobb orszag a politikai iranyelvek és intézkedések
kombinaciojat alkalmazta, hogy 4tfogd stratégiat alakitson ki a COs-kibocsatasok
csokkentésére.

e Masodszor, milyen kiértékelési keretek léteznek ezen politikai irdnyelvek és intézkedések
hat4sainak felmérésére, mind ex ante, mind ex post mdédon? Szdmos orszag kiilonbozd
modellezési modszert fogadott el, melyeket ,,alulrdl felfelé” vagy ,feliilrdl lefel¢” iranyuld
moédszernek neveznek, a CO,-kibocsatasok csokkentésére. E jelentés célja, hogy példakat
adjon ezen modellekrdl, anélkiil, hogy atfogo6 értékelést adna az egyes orszagok modellezési
teljesitményérol.

o Végiil, melyek a jovobeli trendek a globalis CO,-kibocsatasok terén az ipari és szallitasi
szektorban, kiilonos tekintettel a kozuti szallitasra? Milyen szerepet jatszhatnak a kiértékelési
modellek az olyan stratégidk fejlesztésének és alkalmazasanak eldsegitésében, melyek a CO,-
kibocsatasok csokkentését globalis Iéptékben segitik el6?
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KOVETKEZTETESEK ES AJANLASOK

A kozuti szallitasbol szarmazo CO,-kibocsatas legajabb novekedése

Az tiveghazhatasti gdzok — kiilonosen a CO, és a metan — hatdsara vonatkozo tudomanyos
kutatds napjainkban konvergens eredményt produkal: az eredmények a Fold atlagos
hémérsékletének lasst, de folyamatos novekedésére utalnak.

A teljes kibocsatassal, valamint a szallitdsi szektorbdl szdrmazod kibocsatassal kapcsolatos
kutatas a kovetkezdket sugallja:

— A teljes CO;-kibocsatas az 0sszes OECD-orszagban emelkedik, mégpedig gyorsabban nd
az ujonnan iparosodott orszagokban.

— Hasonloképpen, a teljes CO,-kibocsatas kozuti kozlekedésbdl szdrmazd hanyada is
emelkedik, akarcsak a kozuti szallitasbol szarmazd CO,-kibocsatas tonnatartalmanak
abszolut szintje.

— A kozuti teherszallitds gyorsabban ndvekszik, mint az dsszes teherszallitds. Szdmos nagy
OECD orszagban a kozati teherszallitds (tonnatartalom) hanyada a teljes teherszéllitas
75%-a, és ezen hanyad folyamatosan emelkedik.

A Kiotéi Egyezmény az egész gazdasagra vonatkozd iliveghdzhatasti gazok kibocsatasanak
atlagosan 5,2%-o0s csokkentését kivanja meg az iparosodott orszagokban és az atmenetben
1év6 gazdasagokban (I. melléklet, az ENSZ Eghajlatvaltozasi Keretegyezmény szerzédd felei)
2008-2012-ig az 1990-es értékekhez viszonyitva. A szallitds novekedése terén elért legijabb
fejlodéseket tekintve igen nagy megerdltetést jelentene az OECD orszagok kozuti szallitasi
szektora szdmara, hogy ugyanabban az idészakban a CO,-kibocsatas jelentds csokkenését
érjék el, mely aranyosan hozzajarulhatna a teljes CO,-kibocsatas csokkenéséhez.

A kozuti szallitasbol szarmazo CO,-kibocsatas csokkentésére vonatkozo
politikai iranyelvek és intézkedések

Szamos OECD orszag hozott intézkedéseket a kozuti szallitasbol szdrmazd CO,-kibocsatés
csokkentésére, ezek az lizemanyagok intenzitdsara €s gazdasagossagara koncentralnak, mint
példaul iizemanyag-adok és az ipari szektorral létrejott onkéntes megéllapodasok, melyek
célja, hogy a jarmiivek lizemanyag-hatékonysagat javitsa.
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Bizonyos intézkedések nemzeti jogszabalyok formajaban valdsulnak meg, hogy korlatozzak a
piacra keriil6 0j gépkocsik atlagos lizemanyag-fogyasztasat. Egyéb szabalyozasok célja, hogy
korlatozzak a személygépkocsi-forgalmat a lakott teriileteken abbol a célbol, hogy
csOkkentsék a levegdszennyezést, €és eldsegitsék a tomegkozlekedés hasznalatat, melynek
kozvetett, ugyanakkor pozitiv hatdsa van a CO,-kibocsatasra.

Az olyan intézkedéseket, mint példaul szallitdsigény-szervezés ¢és kozlekedésszervezési
rendszerek gyakran segitik kiilonleges adokkal, valamint a tomegkozlekedés tdmogatasaval,
hogy segitsék a személygépkocsikrol vald onkéntes attérést, illetve az alternativ tizemanyagok
hasznalatanak tdmogatasaval. Ezen intézkedések kiilonbozé problémafajtdkkal néznek
szembe:

— A méret problémdja: a nagyvarosi teriiletek kozpontjara koncentrald intézkedéseknek
csupan csekély hatdsa lesz az kozuti kozlekedésbol szarmazo, egész varosra vonatkoztatott
CO,-kibocsatasra.

— Politikai problémdk: a javasolt intézkedések koziil néhany, mint példaul az uthasznalati
dijak révén foganatositott aremelés, politikailag nehezen alkalmazhat6.

Az alternativ lizemanyagok hatdsa tovabbra is igen csekély. Az alternativ iizemanyagokkal
hajtott jarmiivek dragdk, és kevés orszag rendelkezik kiterjedt ilizemanyag-utanpotlasi
halézattal; ennek eredményeként az ilyen jarmiivek lassan tudnak behatolni a piacra. Fontos
figyelembe venni a teljes CO,-kibocsatasra vonatkozd Osszhatast az alternativ izemanyagok
potencidlis hozzajaruldsdnak elemzésekor (példaul, az elektromos jarmiivek esetén,
figyelembe kell venni a mozgatoerd céljara hasznalt elektromossag l1étrehozasaval kapcsolatos
jarulékos kibocsatast, fliggetlentil attol, hogy olajbol, szénbdl vagy gazbdl szdrmazik).
Valoészinlinek tiinik, hogy a személygépkocsikbol ¢és kozuti szallitdsbol szdrmazd
iiveghazhatasu gazok kibocsatasanak csokkentésére iranyuld — és a fenntarthatd novekedéshez
hozzajaruld - leghatékonyabb politikai iranyelvek és intézkedések az olyan rendelkezések
csomagjat vagy kombindciojat foglaljadk magukban, mint példdul: 6nkéntes megallapodasok a
jarmiigyartok és a kormany kozott kis tizemanyag-fogyasztasu jarmiivek gyartasara; fokozatos
jarmiadok; tlizemanyagadok és fogyasztasi adok; fogyasztéi informacid; és a nagyobb
lizemanyag-gazdasagossag eldsegitése a kiilonbozo érintett szektorokban (pl. a koziti
szallitmanyozasi és autdbusz iparagakon beliil).

Fontos a helyi politikacsindlok felvilagositasa is a helyi szinten az iiveghazhatasu gazok
csokkentésére foganatositott intézkedések fontossagar6l, még akkor is, ha a legnagyobb
mértékil liveghazhatdsu gazok csokkentésének a nemzeti és nemzetkdzi szintli intézkedésektdl
varhatok.

Felmérési és modellezési modszerek

Nagy szamu eldrejelzési modellt fejlesztettek ki a kiilonbozo intézkedések €s 1) technoldgiak
potencialis hatasanak kiértékelésére, kiilondsen az aldbbiakra Osszpontositva: Osszes kozuti
kozlekedés; személygépkocsi- és tehergépkocsi-kozlekedés utani kereslet; a kereslet atvitele
kiilonb6z6é médok kozott; valamint az lizemanyag-fogyasztas, beleértve az lizemanyag-adok
hatasat az lizemanyag iranti keresletre. A rendelkezésre all6 modellek tiikkrozik az OECD
orszagok ezen szektorban tett erdfeszitéseit.
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Kiilonbdz6 modellezési, felmérési és kiértékelési technikakat fejlesztettek ki — mint példaul az
alulrol felfelé” vagy a ,feliilrél lefelé¢” irdnyuld modszert. Ezek legtobbje hasonlo
eredményre torekszik, mely a csokkentett CO, tonndjara vonatkoztatott koltséghatékonysag.

A COs-kibocsatas elorejelzése ambiciozus feladat, és a 1étezd modelleknek szdmos korlatja
van:

A rendelkezésre allo adatok gyakran nem elegendden részletesek (a legfobb valtozok, mint
példdul az orankénti forgalom, a teherszallitd jarmiivek aranya, a jarmivenkénti
lizemanyag-fogyasztas, az évi atlagos megtett it vonatkozasaban).

A paraméterek (mint példaul az Skonometriai paraméterek) kozotti kapcsolatokat nem
mindig magyarazzdk meg, vagy érvényesitik, és a modellek olykor tul sok egyenletet
(bizonyos modellek tobb, mint 100 6konometriai egyenletbdl allnak) és feltételezést
hasznélnak.

A hipotézisek olykor tul merevek és a metodologia rugalmassaga nem mindig kielégitd

(pl. hogy kezelje a gazdasagi novekedés valtakozasait, vagy a gépjarmipark
novekedésében és Gsszetételében bekovetkezo valtozasokat).

A legtobb modell szamos hianyossaggal rendelkezik, melyeket fel kell ismerni és meg kell
oldani:

Sziikség van egyszeriisitésekre, melyek bizonyos modellezési hibakhoz vezetnek.

Egyetlen altalanos modell nem lehetséges, kiilonb6z6 modellekre van sziikség mindegyik
alkalmazasra nézve.

A modelleredmények pontossaga ismeretlen.

Bar rendkiviil kivdnatos, a kiilonboz0 orszdgok kozott felvett modellek
Osszehasonlithatosdgat nehéz elérni, valamint az Osszehasonlithatosag mértéke
bizonytalan, é¢s nehezen mérhetd fel (a kiillonb6z6 hipotézisek, egyenletek és adatok miatt).
Mig a létez0 modellek hasznosnak bizonyultak az eldrejelzés céljara, nagyon kevés
tapasztalat all rendelkezésre nemzeti szinten a valtozasok kiértékelésére vonatkozodan,
amint egy intézkedést foganatositottak. Az ex post kiértékelés igen hasznos lehet a
technikai, adoéiigyi vagy helyi politikai szabalyozasok hatdsanak értékelésére. Ennélfogva,
hasznos lehet megfeleld koltségvetési pénzforrast igényelni egy ex post kiértékelési
project céljara. Azonban az ex post kiértékelés gyakran nagyon komplex feladat, melynek
elvégzése nehéz, kiilonosen mivel csak az intézkedés életbe Iéptetése utan hossza idével
lehetséges. Az ex post kiértékelést gyakorta tovabb neheziti az egyéb intézkedések hatésa,
melyek megnehezitik, hogy az eredményeket a vizsgalt elsddleges intézkedéseknek
tulajdonitsak.

Jovobeli trendek

Az 1000 lakosra vonatkoztatott autotulajdonlds varhatéan tovabbra is mindeniitt emelkedni
fog, és a legtobb orszagban a jogositvanyok szamanak jelentds emelkedése tapasztalhato. A
személygépkocsinként megtett évi atlagos Ut szintén novekszik, mely az évenkénti teljes
vezetett kilométerszam jelentds novekedését okozza.
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e Tovabbi er6s novekedés varhatd a teherszallitas terén. A kozati széllitds varhatdéan a
novekedésben levd teherszallitasi piacok ndvekvoé hanyadat lefoglalja. Még az iparosodott
OECD orszagokban is, melyek modern vastthaldzattal rendelkeznek, a kozuati szallitas
foglalja le majdnem egészben a gazdasagi ndvekedés altal keltett teherszallitas-novekedést.

e Bizonyos technolédgiai fejlodésekre lehet szamitani, melyek nagyban fogjadk csdkkenteni az
egy jarmiire vonatkoztatott iizemanyag-fogyasztast:

— Rovid tavon (2010-ig) tovabbi modositasokat terveznek a gépjarmii-motorokon, hogy
csokkentsék az lizemanyag-fogyasztast és az iiveghdzhatdsu gazok kibocsatasat. Ezek a
diesel- és benzinmotorok tovabbi haszndlatit foglaljdk magukban, viszont a motorok
méretét csokkenteni fogjak biitykds tarcsa nélkiili rendszerekkel és kozvetlen lizemanyag-
befecskendezéssel. A hibrid jarmiivek forgalomba hozatala mar folyamatban van, melyek
kisebb,  ilizemanyag-takarékosabb = hagyoméanyos  motorokkal = és  alternativ
teljesitményforrasokkal rendelkeznek.

— Hossza tavon (2010 wutan) fejlettebb ¢és gazdasagosabb lizemanyag-fogyasztasu
megoldasok jelenhetnek meg, mint példaul tiizeldanyag-cellas generatorok, melyeknek
elsddleges lizemanyaga hidrogén vagy metanol.

— Az 0Osszes esetben, mely alternativ iizemanyagot foglal magaban, fontos felmérni az
iiveghdzhatasu gazok kibocsatasdra gyakorolt hatast, figyelembe véve a hasznalt
lizemanyagok termelése soran keletkezett kibocsatast.

e A gyarték és a kormanyok kozotti onkéntes megallapodasok gyorsithatjak a technoldgiai
fejlodést az alacsony lizemanyag-fogyasztasu jarmiivek iranyaban.

e Azonban figyelembe véve azt az id6t, mely az Uj jarmiivek piaci behatolasahoz és a 1étezd
gépkocsipark jarmiiveinek forgalombdl wvald kikeriiléséhez kell, a kocsipark-cserének
tulajdonithat6 jelentds kibocsatas-csokkentés legalabb 10-20 évig nem varhato.

e A COs-kibocsatés csokkentésére vonatkozo felméréseknek a jarmiivek valosagos hasznalatan
kell alapulnia. A ,hivatalos tesztciklusok™ soran folytatott tereptesztekbdl nyert lizemanyag-
fogyasztasi és CO,-kibocsatasi eredmények kiilonboznek azoktdl, melyeket a valo é€letben
torténd vezetés sordn nyernek — amikor az utasok olyan tartozékokat, mint lampdk,
légkondicionalas és egyéb elektromos felszerelést haszndlnak, melyek viszonylag lizemanyag-
intenzivek. Tovabba tekintetbe kell venni a vonatkozé jarmiivek hasznalatanak iddbeli —
nappali, éjszakai, nyari, téli — valtakozasat.

e Egyiitt szemlélve, az egységnyi lizemanyag-fogyasztassal, az atlagos ¢évi megtett uttal és a
hasznalt jarmiivek szdmaval kapcsolatos kilatasok azt jelzik, hogy a személygépkocsikbol
szarmaz6 globalis CO,-kibocsatds nem fog csdkkenni 2010-15-ig, hanem inkébb erdsen
novekedni fog.

o A személygépkocsik szamanak, valamint a kozati széllitdas ndvekedésére vonatkozd
elorejelzésekbdl, valamint az eldre varhatd ilizemanyag-intenzitds/lizemanyag-hatékonysag
javulasanak mértékébdl kiindulva, a szallitdsi lizemanyagok hasznalata novekedni fog az
OECD ( ¢és a nem-OECD orszagokban). Hacsak nem torténik tovabbi javitd intézkedés, a
kozuti szallitasbol szarmazé tiveghazhatasu gazok kibocsatasa tovabbra is ndni fog a szokasos
forgatokonyv szerint. Azonban a gazdasagi intézkedések, mint példaul iizemanyag-adok, a
jarmii lizemanyag-hatékonysagan alapulé jarmiiadok és az uthasznélati dijak, mérsékelhetik
ezt a varhatd novekedést az Osszkereslet csokkentésével, és a nagyobb ilizemanyag-
hatékonysagu / alacsony kibocsatasu jarmiivekre vald attérés eldsegitésével.
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AJANLASOK

e Az lveghazhatas gazok kibocsatasanak eldrejelzésére valamint az iliveghdzhatdst gdzok
kibocsatasanak csokkentésére szolgdlod intézkedések koltséghatékonysaganak kiértékelésére
hasznalatos szallitdsi modelleket tovabb kell fejleszteni/finomitani és korlataikat meg kell
érteni. Az alapul szolgal6 adatok, feltételezése, hipotézisek, paraméterek kozotti kapcsolatok,
hidnyossagok ¢és az eredmények pontossaga mind figyelmet igényel. A modellek korlatai
befolyasolhatjak a politikai szabalyozasok és technologiai fejlédés eredményeként vart CO; és
tiveghazhatasu gazok csokkentésének koltség-haszon felméréseit.

e A javitott lizemanyag-hatékonysag iranyaban foganatositott politikai iranyelv-csomagok f6
eleme kell, hogy legyen az igen alacsony lizemanyag-fogyasztdsu jarmiivekre helyezett
hangsuly az tizemanyag-adokkal és az uthasznalati dijakkal 6sszekapcsolva.

o Széleskorti kutatast kell végezni, mely megvizsgéalja az alacsony kibocsatasu jarmiivek
gyorsabb meghonositasdnak hatékony mddjait, elsdsorban a korlatozd tényezdkre
koncentralva, mint infrastrukturalis kovetelmények és biztonsag.

e Az lizemanyag-hatékonysag ¢és az liveghazhatast gazok kibocsatasanak felmérését a jarmiivek
valosagos haszndlatéra kell alapozni a ,,hivatalos iitemre” vonatkozé becslések helyett.

e Az alternativ lizemanyagok, hibrid jarmiivek, tlizeldanyag-cella generatorok és egyéb uj
technologidk kilatasokat nytjtanak a CO,-kibocsatas csokkentésére, azonban a kiértékelésnek
ki kell terjednie a CO, és liveghazhatast gazok teljes kibocsatasdnak valtozasaira, figyelembe
véve az lizemanyag-termelés soran kibocsatott mennyiségeket.

e A megszokott forgatokonyv szerinti CO, és iiveghdzhatasu gézok kibocsatasanak varhatd
trendjeibdl kiindulva, tovabbi kutatdsokat kell végezni a modellek fejlesztésével és
alkalmazéséaval kapcsolatban, hogy kiértékeljék azon politikai irdnyelvek és intézkedések
lehetéségeit, melyek ndvekedéseket tartalmazhatnak, €s hosszu tdvon csokkenésekhez
vezethetnek. Lakott teriiletekre nézve, a felméréseknek tartalmaznia kell az alkalmazott
intézkedések hatasat a 1étezé véarosokban, hogy optimalizaljdk az utazasigényt, és korlatok
kozé szoritsdk a személygépkocsikbdl €s teherszallitasbol szarmazo iiveghdzhatasu gazok
kibocsatasat. Emellett sziikség van annak felderitésére, hogy a telepiiléstervezés hogyan
jarulhat hozzda — az OECD orszagokban megléve szallitasi  kovetelmények
figyelembevételével — az utazdsi igény optimalizalasdhoz ¢€s a kozhti jarmiivekbdl szarmazo
kibocsatas korlatok kozé szoritasdhoz.

e A kozuti szallitassal kapcsolatos globalis felmelegedéssel kapcsolatos kutatast néhany éves
intervallumokkal ismétl6do jelleggel kell folytatni, mivel a globélis felmelegedés problémaja
szamos bizonytalansagot, valamint eltérést tartalmaz a politikai iranyelvek, technolédgiak,
kozlekedésigény stb. altal a CO,-kibocsatasra gyakorolt hatdsanak eldrejelzése terén.

7 © OECD 2003



STRATEGIES TO REDUCE GREENHOUSE GAS EMISSIONS FROM ROAD TRANSPORT: ANALYTICAL METHODS OVERVIEW

e Rendkiviil kivanatos, hogy az eldrejelzé modelleket érvényesitsék ex post kiértékelések
alkalmazasaval. Az ilyen értékelések szamara mar kezdetben jelentds pénzforrasokat kell
igényelni, felismerve, hogy az ex post kiértékelése elvégzése gyakran nehéz és koltséges.

e Sziikség van szorosabb kapcsolat 1étesitésére az elorejelz6 modellek, értékelési keretek €s a
CO,-kibocsatas csokkentését célzo politikai iranyelvek kialakitasa kozott, beleértve a
monitorozast €s a politikai iranyelvek hatékonysagénak felmérését.
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