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STRATEGIES TO REDUCE GREENHOUSE GAS EMISSIONS FROM ROAD TRANSPORT: ANALYTICAL METHODS OVERVIEW

Shrnuti

Védecky vyzkum naznacuje, ze primérna teplota na zemi pomalu, ale jisté stoupa. Sviij podil
na tomto jevu ma zvySeni celosvétovych emisi sklenikovych plynt (oxid uhli¢ity, metan, freony a
oxid dusny). Mezivladni skupina pro zmény klimatu (7he Intergovernmental Panel on Climate
Change — IPCC) predpovédéla vzestup globalnich teplot o 1 az 2° Celsia do roku 2020 a o 2 az 5°
Celsia do roku 2070. ZvySené mezinarodni povédomi o tomto globalnim narustu teploty vedlo ke
zna¢nému mezindrodnimu usili jako je Rdmcova tmluva OSN o zménach klimatu (the United
Nations Framework Convention on Climate Change — UNFCCC) a Kjotsky protokol, jez maji
zabranit klimatickym zménam snizenim emisi CO,.

Piiblizné 27 % vsech emisi CO, v zemich OECD pochazi z dopravy. Z toho podil silni¢ni
dopravy ¢ini pfiblizné 80 %. OECD zfidila v ramci Programu pro vyzkum silni¢ni dopravy a
intermodalnich vazeb pracovni skupinu, kterd méd vypracovat ucelenou studii o emisich CO, v
silni¢ni dopravé, s cilem poskytnout pouzitelny ramec pro hodnoceni strategii ke sniZzeni emisi v
odvétvi silni¢ni dopravy.

Pristup a cil zpravy

Zprava se snazi zodpoveédet tii zakladni otazky:

e Za prvé, jaké kroky jsou podnikany v silni¢ni dopravé, a to ve formé koncepci nebo opatieni
ke sniZzeni nebo stabilizaci svétovych emisi CO, v silni¢ni dopravé (napf. prostfednictvim
vnitrostatnich pravnich ptedpisti, dobrovolnych dohod nebo finan¢nich opatfeni)? VétSina
zemi pfijala kombinaci koncepci a opatfeni pro vytvoreni komplexni strategie pro snizeni
emisi CO,.

e Za druhé, jaké hodnotici rdmce existuji pro posuzovani dopadu téchto koncepci a opatieni, a
to jak pted jejich pfijetim, tak nasledné¢? Mnoho zemi pro snizovani emisi CO, piijalo rizné
modelovaci postupy popisované jako ,,dnem vzhuru* nebo ,,vrchem dola*. Tato zprava si
klade za cil poskytnout ptiklady téchto modell, aniz by provadéla souhrnné hodnoceni
schopnosti jednotlivych statt pokud jde o takové modelovani.

e A konecng, jaky je budouci vyvoj celosvétovych emisi CO, v primyslu a dopravé, predevsim
pak v silniéni dopraveé? Jakou roli mohou hodnotici modely sehrat v ptipad€ rozvoje a
provadéni strategii na pomoc pfi snizovani emisi CO; v celosvétovém meftitku?
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Zavéry a doporuceni

Nartst emisi CO2 v silni¢ni dopravé za posledni dobu

Védecky vyzkum dopadu sklenikovych plyni — predev§im CO, a metanu — poskytuje v

soucasné dob¢ alarmujici vysledky: dikazy ukazuji na pomaly, avSak trvaly nardst primérné

teploty na Zemi.

Vyzkum ohledné celkovych emisi a emisi v silni¢ni dopravé naznacuje, Ze:

- Celkové emise CO; se zvysuji ve vSech staitech OECD, ptfi¢emz rychleji nartstaji v nove
industrializovanych zemich.

- S celkovym poctem tun emisi CO; v silni¢ni dopraveé se podobné zvySuje i1 podil silni¢ni
dopravy na celkovych emisich CO,.

- Nakladni silni¢ni doprava nardsta rychleji nez celkova nakladni doprava. V néckolika
velkych statech OECD ¢ini podil silni¢ni ndkladni dopravy (tonaz) 75 % celkové nakladni
dopravy, pfi¢emz tento podil neustale roste.

Kjotsky protokol oproti hodnotdm z roku 1990 usiluje o primérné snizeni emisi sklenikovych
plynt (dale jen ,,SP*) 0 5,2 % do roku 2008-2012, a to ve vSech odvétvich hospodaistvi v
pramyslovych zemich a ekonomikach, jez se nachazi v prechodném stadiu (Ptiloha I ¢lenové
Koncepcéni umluvy OSN o zménéch klimatu). Vzhledem k poslednimu vyvoji narastu dopravy
bude pro odvétvi silni€ni dopravy ve statech OECD velmi naro¢né dosdhnout ve stejném
obdobi podstatného sniZzeni emisi CO,, které by mohlo umérné pfispét k celkovému sniZeni
COa.
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Koncepce a opatieni na sniZeni emisi CO2 v silni¢ni dopravé

Mnoho stati OECD pfijalo opatieni pro snizeni emisi CO;, v silni¢ni dopravé, ktera se
zaméfuji na intenzitu pouzivani pohonnych hmot a hospodatfeni snimi, jako jsou dané
z pohonnych hmot a dobrovolné dohody s primyslem o zlepSeni hospodarnosti vozidel pokud
jde o spotiebu pohonnych hmot.

Néktera opatfeni jsou ve formé vnitrostatnich pravnich ptedpisit omezujicich primérnou
spotiebu pohonnych hmot u novych vozidel doddvanych na trh. Jina jsou navrzena k omezeni
osobni automobilové dopravy v méstskych oblastech, aby se snizila mira znecisténi ovzdusi a
zlepsilo vyuziti vetejné dopravy, coz ma nepiimy, ale pozitivni vliv na emise CO,.

Opatieni jako jsou fizeni poptavky po dopravé a systémy fizeni dopravy jsou casto
podporovany konkrétnimi danémi a propagaci systému veiejné dopravy, coz ma podnécovat
dobrovolny piechod od automobilli, podporu pouzivani alternativnich paliv, atd. Tato opatieni
se potykaji s riznymi problémy:

- Problém rozsahu: opatieni zaméfena na centra metropolitnich oblasti budou mit pouze maly

vliv na celkové emise CO; v silni¢ni dopraveé v ramci doty¢né metropole.

- Politické problémy: né€kterd z navrhovanych opatfeni, napiiklad zvySovani cen pomoci

silni¢nich poplatkii nebo dani, se t€Zko politicky prosazuji.

Vliv alternativnich pohonnych hmot je nadéale spiSe maly. Vozidla s alternativnim pohonem
jsou draha a malo stath ma rozsdhlou sit' pro dopliiovani takovych pohonnych hmot, v
disledku ¢ehoz pronikaji takova vozidla na trh pomalu. Pii analyze potencidlniho pfispéni
alternativnich pohonnych hmot je dalezité vzit ivahu celkovy dopad na emise CO, (napiiklad
u elektrickych vozidel je tfeba pocitat s dalSimi emisemi spojenymi s vyrobou elektfiny
pouzivané jako hybné sily, at’ uz vyrabéné z ropy, uhli nebo plynu).

Mezi nejucinngjsi koncepce a opatfeni na snizovani emisi SP ze soukromych automobilt a
silnicni dopravy — a pfispivajici k udrzitelnému rozvoji —pravdépodobné patii bali¢ek nebo
kombinace opatteni jako jsou: dobrovolné dohody mezi vyrobci vozidel a vladou o vyrobé
vozidel s nizkou spotfebou pohonnych hmot; odstupniované dan¢ z provozu motorového
vozidla; dan¢ z pohonnych hmot a nepfimé dané; spottebitelské informace; podpora vétsi
hospodérnosti pokud jde o spotiebu pohonnych hmot v riiznych odvétvich (napf. v ramci
silni¢ni dalkové piepravy a autobusové piepravy).

Je také dulezité vzdélavat mistni politiky pokud jde o diilezitost opatfeni pro snizeni emisi SP
pfijatych na mistni urovni, 1 kdyz nejvétsiho sniZzeni emisi SP lze dosédhnout opatfenimi
pfijatymi na narodni a mezinarodni trovni.
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Metody hodnoceni a modelovani

Bylo vyvinuto velké mnozstvi modelt slouzicich k predvidani vyvoje s cilem vyhodnoceni
potencidlniho dopadu riznych opatieni a novych technologii, pfedev§im se zaméfenim na:
celkovou silni¢ni dopravu; poptavku po dopravé osobnimi automobily a kamiony; pfenos
poptavky mezi riznymi rezimy; a spotfebu pohonnych hmot véetné vlivu dani z pohonnych
hmot na poptavku po téchto hmotach. Pocet dostupnych modelt odrazi tsili vynalozené v této
oblasti jednotlivymi staty OECD.

Byly vyvinuty rizné metody modelovani, hodnoceni a posuzovani — naptiklad pouzivani
takzvaného pfistupu ,,dnem-vzhiru*“ a ,,vrchem-doli®“. VétSina z nich se snazi o podobny
vysledek, totiz sniZenou rentabilitu nédkladi na tunu CO,.

Ukol ptedvidani emisi CO, je naroény a stavajici modely maji mnoho omezeni a nedostatkd:

- Dostupné udaje casto nejsou dostateéné podrobnd (pokud jde o kliCové proménné jako
pocet aut za hodinu, podil ndkladnich aut, spotfeba pohonnych hmot na vozidlo, primérna
ro¢ni ujeta vzdalenost).

- Spojeni mezi parametry (jako jsou ekonometrické parametry) nejsou vzdy vysvétlena nebo
ovefena a modely nékdy pouzivaji pfili§ mnoho rovnic (n¢které modely se skladaji z vice
nez 100 ekonometrickych rovnic) a piredpoklad.

- Hypotézy jsou nc¢kdy pfili§ nepruzné a metody nemusi byt dostate¢né ptizpisobivé (napf.
pokud jde o vyrovnani se s odchylkami v ekonomickém rlstu nebo zménami v rustu a
sloZeni vozového parku).

Vétsina modelt ma mnozstvi nedostatkil, které je tfeba rozeznat a fesit:

- Je nezbytné pouzit zjednodusSeni, coz vede k nékterym chybam v modelaci.

- Neni mozno vytvofit jednotny model, pro kazdé pouZziti je tieba odlisSného modelu.

- Pfesnost vysledkti modelu neni zndma.

- Ackoliv je srovnatelnost modelt z riznych zemi velmi zZadouci, je t€Zké ji dosahnout, a mira
srovnatelnosti je nejista a té¢zko hodnotitelna (z diivodu odlisnych hypotéz, rovnic a udajit).

- Zatimco stavajici modely byly uzite¢né pro piredpovédi, s vyhodnocovanim zmén po pouziti
opatieni je na narodni urovni velmi malo zkuSenosti. Nasledné hodnoceni miize byt velmi
uzite¢né pii oveéfovani dopadu technickych, danovych nebo mistnich opatfeni. Proto by
mohlo byt vhodné usilovat o dostatecné financni prostfedky z rozpoctu na projekt provadéni
naslednych hodnoceni. Néasledné hodnoceni vSak Casto predstavuje velmi slozity a obtizné
zvladnutelny ukol, zvlasté proto, ze provedeni takového hodnoceni je Casto mozné az
dlouhou dobu po zavedeni opatfeni. Dalsi nasledné hodnoceni je casto komplikovano
zasahem dalSich opatfeni, diky kterym je tézké pfipsat vysledky ptvodnimu
vyhodnocovanému opatieni.
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Budouci vyvoj

e Vsude se ocekava narlst poctu automobilli na 1000 obyvatel a vétSina zemi zaznamenava
vyznamné zvySovani poctu fidicskych opravnéni. Primérnéa ro¢ni vzdalenost ujeta osobnim
automobilem také roste, coz vede k podstatnému nértstu celkové ujeté vzdalenosti za rok.

e Pokracujici silny nartst se ocekava u nakladni dopravy. Silni¢ni doprava bude pravdépodobné
zaujimat stale vétsi podil rostouciho trhu nakladni dopravy. Dokonce 1 v industrializovanych
statech OECD majicich moderni Zelezni¢ni sité stoji silni¢ni doprava témét za veSkerym
nartistem nakladni dopravy zptisobenym hospodaiskym rastem.

e Ocekavaji se nekteré technologické pokroky, které vyrazné snizi spotiebu pohonnych hmot na
vozidlo:

-V kratkodobém horizontu (do 2010) se u motorit motorovych vozidel planuji upravy
snizujici spotfebu pohonnych hmot a emise SP. I nadale budou pouzivany motory na naftu
nebo benzin, ale motory budou zmenSené, s bezventilovymi systémy a s piimym
vstfikovanim. Na trhu jiz jsou hybridni automobily kombinujici mensi, hospodarné;si
tradi¢ni motory s alternativnimi zdroji pohonu.

- V dlouhodobém horizontu (po 2010) se mohou objevit vyspélejsi a hospodarné;si feSeni,
jako jsou generatory s palivovymi ¢lanky pouzivajicimi jako primarni pohonnou hmotu
vodik nebo metanol.

- Ve vSech piipadech alternativnich pohonnych hmot je diileZité zhodnotit vliv na emise SP, a
to s ohledem na emise vzniklé vyrobou pouzivanych pohonnych hmot.

e Dobrovolné dohody mezi vyrobci a vladami by mohly urychlit technologicky vyvoj smérem k
automobillim s nizkou spottebou.

e Nicméné, vzhledem k dobé potiebné k proniknuti novych vozidel na trh a k tomu, aby
existujici vozovy park byl obménén, vyrazné snizeni emisi zptisobené prokazatelné¢ zménou
vozového parku nelze ocekavat nejméné dalSich 10 az 20 let.

e Hodnoceni snizeni emisi CO, musi byt zaloZzeny na skute¢ném pouzivani vozidel. Vysledky
spotfeby pohonnych hmot a emisi CO, ziskané z testii v provozu béhem ,oficialnich
testovacich® cykli se 1i$i od skutecného svéta, ve kterém pasazéti pouzivaji svétla, klimatizaci
a dalsi elektrické vybaveni pomérné ndro¢né na pohonné hmoty. Je tieba téz brat v tivahu
casovy rozvrh pouzivani danych vozidel — den, noc, 1éto a zima.

e Souhrnné hodnoceni ptedpokladané jednotkové spotfeby pohonnych hmot, primérné ro¢ni
ujeté vzdalenosti a poctu pouzivanych vozidel ukazuje na to, Ze globalni emise CO, z

Vv

osobnich automobilii nebudou v roce 2010-15 nizsi, ale spiSe vyrazné vyssi.

e Vzhledem k pfedpoklddanému nariistu osobni a silnicni dopravy a k rozsahu ocekavanych
zlepSeni v intenzit€¢ pouzivani pohonnych hmot a hospodafeni s nimi bude pouzivani
pohonnych hmot v dopravé i nadale ve statech OECD (a dalSich) nartstat. Pokud nebudou
piijata dalSi opravna opatieni, emise SP ze silni¢ni dopravy budou i nadale stejnym zplisobem
rust. AvSak pouziti ekonomickych opatfeni jako je zdanéni pohonnych hmot, dan z provozu
motorového vozidla zaloZzend na spotifebé pohonnych hmot a zpoplatnéni silnic, by tento
o¢ekavany nartist mohlo zmirnit snizenim celkové poptavky a podnécovanim k prechodu na
vozidla s nizsi spotfebou pohonnych hmot/niz§imi emisemi.
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Doporuceni

e Dopravni modely pouzivané pro piedvidani emisi SP a vyhodnocovani navratnosti nakladt na
opatfeni ke snizeni emisi sklenikovych plynt musi byt dale vyvijeny/vylepSovany a jejich
omezeni Iépe pochopena. Zakladni udaje, predpoklady, hypotézy a vazby mezi parametry,
nedostatky a pfesnost vysledkii — to vSe vyzaduje pozornost. Nedostatky modeli mohou
ovlivnit hodnoceni navratnosti nakladi vynalozenych na snizovani emisi CO;, a SP, kterd se
ocekava na zéklad¢ opatteni a technologického pokroku.

e Zakladni soucasti balickii opatfeni zamétfenych na zlepSeni hospodarnosti pokud jde o
pohonné hmoty by mél byt diraz na vozidla s velmi nizkou spotiebou pohonnych hmot
spole¢né se zdanénim pohonnych hmot a zpoplatnénim silnic.

e Musi byt proveden rozsahly vyzkum na posouzeni u¢innych zpisobi urychleného zavadéni
vozidel s nizkymi emisemi, zaméfeny pifedevSim na omezeni jako jsou pozadavky na
infrastrukturu a bezpecnost.

e Hodnoceni hospodarnosti pokud jde o pohonné hmoty a emisi SP musi byt zaloZeno na
skute¢ném pouzivani vozidel, nikoliv na oficialné provadénych odhadech.

e Alternativni pohonné hmoty, hybridni vozidla, generatory s palivovymi ¢lanky a dalsi nové
technologie nabizeji Sanci sniZit emise CO,, ale hodnoceni musi zahrnovat celkové zmény
tykajici se CO; a SP, ve kterych budou zahrnuty i latky vzniklé pfi vyrobé pohonnych hmot.

e Vzhledem k ocfekavanému vyvoji emisi CO, a SP dosavadnim zpisobem je nutny dalsi
vyzkum ohledné vyvoje a zavadéni modelll pro vyhodnocovani moznych koncepci a opatient,
kterd by mohla pocitat se zvySenim a dlouhodobé vést ke snizovani. U méstskych oblasti musi
hodnoceni obsahovat dopad opatieni skuteén¢ zavedenych v jinych méstech za ucelem
optimalizace poptavky po dopravé a potlaceni emisi sklenikového plynu z osobnich
automobilll a nakladni dopravy. Zaroven je tfeba zkoumat, jakym zplisobem mulze pfispét
méstské planovani — se zfetelem na dopravni pozadavky ve statech OECD — k optimalizaci
poptavky po dopravé a potlacovani emisi ze silni¢nich vozidel.

e Vyzkum globélniho oteplovani spojeného se silni¢ni dopravou by mél byt opakované
provadén s intervalem nékolika let, protoze otazka globdlniho oteplovani zahrnuje mnoho
nejistot a rozdili pokud jde o predpokladany dopad koncepci, technologii, poptavky po
dopravé, atd. na emise CO;.

e Je velmi zadouci, aby modely pouzivané pro predvidani situace byly ovéfovany pomoci
nasledného hodnoceni. Od poc¢atku by pro takova hodnoceni mély byt pozadovany dostate¢né
finan¢ni prostiedky, protoze se jedna o hodnoceni ¢asto ndro¢né a nakladna.

e Je tfeba dosahnout uzs$iho propojeni mezi modely pouzivanymi pro predvidani situace,
hodnoticimi ramci a vyvojem koncepci pro snizovani emisi CO, vcetné sledovani a
posuzovani ucinnosti koncepci.
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