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ITF 2017 Tagsimacilik Gorunumu
Tiirkce Ozet

Gecmise Dair

"ITF (Uluslararasi Tagimacilik Forumu) Tagimacilik Géranidmu", kiresel dizeyde tagimacilik sektoriine
yonelik son egilimlere ve yakin vadedeki beklentilere dair genel bir gérinim sunmaktadir. Ayrica farkli
politika senaryolari ¢ergevesinde yuk (deniz, hava ve kara) ve yolcu tasimaciligi (kara, demir ve hava)
alanindaki tagimacilik talebinin yanisira CO2 emisyonlarinda 2050 yilina kadarki uzun vadeli dngdéruleri de
ortaya koymaktadir.

BM Sdardurilebilir Kalkinma Amaclari olusturulmasi gibi diger uluslararasi gelismelerin yanisira baglica
politika, ekonomi ve teknoloji dedisimlerinin mobilitenin gelecegini nasil sekillendirdigine 6zellikle
bakmaktadir. Sehirlerdeki erigilebilirlige 6zel bir agirhk verilmesi, herkese esit erisim saglayan
surdurulebilir tagimacilik sistemleri olusturulmasinda politikalarin rolline i1sik tutmaktadir.

Bulgular

Tasimaciliktan kaynaklanan CO2 emisyonlari, Goérinum'in temel senaryosunda ustlenilen ciddi
teknolojik ilerlemeye ragmen 2050 itibariyla %60 artabilir. Temel senaryoda uluslararasi nakliye hacmi Ug
kat artarak OECD ticaret 6ngoérileri esasinda gelistiginden dolayi, hi¢cbir ek tedbir alinmazsa dinya
genelindeki nakliyeden kaynaklanan CO2 emisyonlari %160 artabilir. Bu da blylk o6l¢ide karayolu
tasimacihdinin bilhassa kisa mesafelerde ve Glneydogu Asya gibi demiryolu baglantilari eksik olan
bolgelerde daha fazla kullaniimasindan kaynaklanmaktadir. Guzergahlarda optimizasyon saglanmasi ve
sirketler arasinda kamyon ve depo paylasimi yapilmasi, yiklemelerde daha c¢ok sayida unsura ve
yolculuklarin daha az sayida bos ge¢gmesine imkan verecektir. Bu gibi verimlilik kazanimlari kamyonlarin
CO2 emisyonlarini Ugte bire kadar azaltabilir.

Dunya genelindeki sehirler havayoluyla daha fazla erigilebilir hale geldikge havayolu yolcu sayilar ciddi
dlclide artmaya devam edecektir. Oniimizdeki 15 yilda, Asya'daki glizergahlarin yaklagik %10 ile en hizli
blyumeyi gostermesiyle birlikte havayoluyla yolcu tagimacihdi trafigi yilda %3 ile %6 arasinda buyuyebilir.
Uluslararasi havaciliktan kaynaklanan CO2 emisyonlari, 2015 ile 2030 arasinda yakit verimliligi fazla
iyilesmese bile %56 civarinda artabilir. Serbestlige dayal havacilik hizmetleri sézlesmeleri ve bdlgeler
dahilinde daha c¢ok sayida ugusun dusuk maliyetli olmasi, bu agin genigleyerek fiyatlarin dismesini,
dolayisiyla blylimenin artmasini mimkin kilacaktir. Seyahat surelerinin kisalmasiyla birlikte dinya
genelindeki sehirler daha fazla erisilebilir hale gelecektir. Havayoluyla erisimdeki bdlgesel farkhliklar
ciddiyetini korumaya devam ediyor fakat bdlgesel havayollarina ve havalimanlari ile sehirler arasinda daha
iyi kara baglantilarina yapilan yatirnmlarla bunlar ¢ézimlenebilir.

Sehirlerdeki motorlu arag hareketliliginin 2015 ile 2050 arasinda iki katina ¢ikarak Gorinim'lin temel

senaryosunda 2030 itibariyla %41, 2050 itibariyla da %94 artmasi bekleniyor. Gelismekte olan bdlgelerde
Ozel otomobillerin pay! ciddi élcide artmaya devam ederken gelismis Ulkelerde de hafifce azalacak. Toplu
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tasimacihginin tesvik edildigi alternatif politika senaryolarinda motorlu tasit yolcularinin kilometresi benzeri
seviyelere ulasiyor fakat otobUsler ve kitle ulasimi toplam talebin %50'den fazlasini kapsiyor.

Politikada ice bakiglar

2016 Paris iklim sézlesmesinin tagimacilik sektériinde somut eylemlere aktarilmasi zorunludur.

Tasimaciliktaki CO2 emisyonlarinin 2015 seviyelerinde tutulmasi i¢in ¢ok sayida politikanin ve tedbirin
uygulamaya konulmasi gerekecektir. Tim politika kaldiraglarinin yikseltiimesi gerekecektir: tagsimaciliktaki
gereksiz talepten kaciniimasi, sirdurilebilir tasimacilik seceneklerine kayis ve verimliligin artiriimasi.
Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiti'nin kararlagtirdigi sekilde uluslararasi havaciiga yénelik dengeleme
programi gibi piyasa esasli mekanizmalara da ihtiya¢ duyulacaktir. Uluslararasi Enerji Kurumu'nun
senaryolarina goére bu gibi tedbirlerle kiiresel Isinmanin, sanayi 6ncesi seviyelere gére Paris s6zlesmesinin
amagcladigi 1.5 Santigrad derece ile degil ama 2 derece ile sinirli tutulmasi hala mimkadndur.

Tagimaciliktaki rahatsiz edici inovasyonu yénetme politikasinin atik olmasi gerekecektir.

Elektrikte mobilite, kendi kendine c¢alisan arabalar veya mobilite paylasiminda yeni ¢ézimler gibi
teknolojik inovasyonlarin da &zellikle sehirlerde mobilite sablonlarini kokli bigimde degistirmesi
muhtemeldir. Bu inovasyonlardan bazilari, tagimaciligin CO2 ayakizini ciddi 6lcide azaltma ve kapsayici,
esitlikci erisimi gelistirme firsati sunmaktadir. Nakliye sektérinde kendi kendine g¢alisan kamyonlar, farkli
yontemler arasindaki rekabet avantajini ¢arpici bicimde karayolu tasimaciligina kaydirabilir. Pahali altyapi
olugsumlarinin kisa zamanda degerini yitirmesinden kaginmak veya karbon yogunluklu ya da esitliksiz
kalkinma yollarinin kapatilmasi igin politika ile planlamanin bu degisikliklere karsilik gelmesi gerekiyor.

Kentsel mobiliteden kaynaklanan COZ2'in azaltiimasi i¢in daha iyi ara¢ ve yakit teknolojisine ihtiyag
bulunuyor.

Teknolojik ilerleme, sehirlerdeki CO2 emisyonlarinda tek basina azalma saglayamaz. Gerekli ek CO2
azalmasini saglamak i¢in kentsel yayilimi sinirh tutan yakit vergileri, digtk tagimacilik Gcretleri veya arazi
kullanimi politikalarina ihtiya¢ duyuluyor. Kentsel mobiliteden kaynaklanan CO2 emisyonlarinin azalmasi
da, bircok sehirdeki en acil tagimacilik gucliklerini olusturan yerel hava kirliligi ile trafik sikisikhdini hedef
alan politikalarin olumlu yan etkileri olarak ortaya ¢ikabilir.

Hedefe ybnelik arazi kullanimi politikalari, sehirlerde daha egitlik¢i erisim saglamak igin ihtiyag
duyulan tasimacilik altyapisini kigdltebilir.

isthdama ve hizmete esitlikgi erisim saglanmasi, BM Sirdirilebilir Kalkinma Amaglari'nin
hedeflerinden biridir. Birgok sehirde kisisel arabalarin sagdladigi esneklik, trafik sikisikhdi hesaba
katildiginda dahi (belli bir strede ulasilabilen firsatlarin sayisiyla él¢tldigu kadariyla) toplu tagimaya gore
daha iyi erigilebilirlik saglamalari anlamina gelir. Ancak toplu tasima, kendisini tim yolcular i¢in ulasilabilir
kilan firsatlara kapsayici erisim saglama kabiliyetine sahiptir ve kapsama alani da uygun bigimde
planlanmistir. islek sehirler, toplu tagimaciliyi daha verimli hale getirdigi icin hedefe yonelik arazi kullanimi
politikalari, erisimin gelistiriimesine katki yapabilir.

Hiikiimetlerin degisen tiiketim, tretim ve dagitim sablonlarinin olugturdugu belirsizliklere uyum
saglamak igin planlama araclari gelistirmesi gerekiyor.

Uzun vadeli stratejik vizyonla kok bulan atik planlama prosedurleri kiresel talep, Uretim ve sevkiyat
glzergahlarindaki degisen sablonlarla iligkili belirsizliklere uyum saglamaya yardimci oluyor. Ornegin
limanlarda iyi bir altyapi planlanmasinda ve altyapi yatirrmindaki purtzleri giderecek kapasite asamalarinin
olugsturulmasinda zamanlama temel 6nem tagiyor. Sdzkonusu planlarin gelecekteki kalkinmanin
dogrultusunu belirlemesi, yatirimlari énceliklendirmesi ve gelecekteki potansiyel darbogazlar tespit etmesi
gerekir. Ayrica bunlar, érnedin gelecekteki liman ve koridor ingaatlarina arazi tahsisi yapilmasinin temelini
de olusturabilir.
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