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ITF:s transportoversikt 2017

Sammanfattning pa svenska

Bakgrund

International Transport Forums (ITF) transportdversikt ger en global éversikt 6ver den senaste
handelseutvecklingen i transportsektorn och utsikterna fér den narmaste framtiden. | o&versikten
presenteras aven langsiktiga prognoser for hur efterfragan pa transportomradet kommer att utvecklas fram
till 2050 nar det galler gods- (sj6-, luft- och marktransport) och passagerartransport (bil-, jArnvags- och
lufttransport), samt prognoser fér koldioxidutsldpp i samband med denna transport, i olika politiska
scenarier.

Har tittar man sarskilt pa hur de storsta politiska, ekonomiska och tekniska forandringarna sedan 2015,
tillsammans med andra internationella foréandringar, t.ex. faststallandet av FN:s mal for hallbar utveckling,
paverkar framtidens transporter. Sarskilt fokus ligger pa tillgangligheten i stader, dar man lyfter fram
politikens betydelse for att kunna skapa hallbara transportsystem som ar lika tillgangliga for alla.

lakttagelser

Koldioxidutslappen fran transporter kan komma att 6ka med 60 % fram till 2050, trots de stora tekniska
framsteg som antas i Oversikiens referensscenario. Om inga ytterligare atgarder vidtas kan
koldioxidutslappen fran globala godstransporter komma att 6ka med 160 %, i och med att de
internationella godstransportvolymerna ftrefaldigas i referensscenariot, vilket bygger paé OECD:s
handelsprognoser. Detta beror till stor del pa den 6kade anvandningen av vagtransporter, sarskilt for korta
transporter och i regioner som saknar jarnvagsforbindelser, t.ex. Sydostasien. Genom att optimera
fardvagarna eller lata foretag dela lastbilar och lagerlokaler kan man 6ka beldggningen och minska antalet
tomma transporter. Sadana effektivitetsvinster kan fa lastbilstransporternas koldioxidutslapp att minska
med upp till en tredjedel.

Antalet flygpassagerare kommer att fortsatta att 6ka kraftigt i takt med att allt fler Iander i varlden blir
allt mer tillgangliga med flyg. Under de kommande 15 aren kan passagerarflyget komma att 6ka med 3-6
% per ar. Resandet Okar snabbast pa flygstrackor inom Asien dar 6kningen ligger pa nastan 10 %.
Koldioxidutslappen fran den internationella luftfarten kan komma att 6ka med omkring 56 % mellan 2015
och 2030, trots en kraftigt 6kad bransleeffektivitet. Liberala Iufttrafikavtal och fler regionala
lagprisflygningar gor att natet kan utdkas och priserna sjunka, vilket driver pa tillvaxten. Stader runt om i
varlden kommer att bli mer tillgangliga i takt med att restiderna blir kortare. Det kommer fortfarande att
finnas stora regionala skillnader nar det galler tillgangligheten med flyg. Detta kan dock avhjalpas genom
investeringar i regionala flygplatser och battre marktransportforbindelser mellan flygplatser och stader.

Den motorburna rérligheten i stdderna vantas férdubblas mellan 2015 och 2050. Den vantas 6ka med
41 % till 2030 och med 94 % till 2050 i éversiktens referensscenario. Andelen personbilar kommer att
fortsatta att 6ka kraftigt i utvecklingsregioner och endast minska nagot i utvecklade ekonomier. | alternativa
politiska scenarier dar manniskor uppmuntras att resa kollektivt ligger den motorburna passagerartrafiken
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pa en liknande niva sett till antalet km, men dar star busstrafiken och annan kollektivtrafik for éver 50 % av
den totala efterfragan.

Politiska insikter

Klimatavtalet fran Paris 2016 maste omséttas i konkreta atgérder for transportsektorn.

En lang rad politiska atgarder kommer att behdva genomforas for att transportsektorns koldioxidutslapp
ska halla sig pa 2015 ars niva. Man kommer att behdva ta till alla politiska medel. Det kan till exempel
handla om att undvika onddig efterfragan pa transport, éverga till hallbara transportalternativ och 6ka
effektiviteten. Marknadsbaserade mekanismer kommer ocksa att behévas. En sadan ar det
kompensationssystem for internationell flygfart som Internationella civila luftfartsorganisationen beslutat
om. Det ar enligt Internationella atomenergiorganets scenarier fortfarande mdjligt att begransa den globala
uppvarmningen till 2 °C 6ver den forindustriella nivan med s&dana atgarder, men inte till de 1,5 °C som ar
malet i Parisavtalet.

Politikerna maste agera snabbt for att hantera negativa féréndringar pa transportomradet.

Tekniska innovationer sasom elektromobilitet, sjalvkdrande fordon eller nya gemensamma
transportlésningar lar férandra transportmoénstren radikalt, sarskilt i stader. Nagra av dessa innovationer
gor det maojligt att kraftigt minska transportsektorns koldioxidavtryck och géra transporterna mer tillgangliga
for alla. Nar det galler godstransporter kan sjalvkdrande lastbilar komma att dramatiskt Oka
vagtransporternas komparativa fordelar i foérhallande till andra transportmedel. Politiker och planerare
maste beakta dessa forandringar for att inte bygga upp en dyr infrastruktur som inom kort blir férlegad eller
lasa in sig i en koldioxidintensiv eller ojamlik utveckling.

For att minska stadstrafikens koldioxidutslédpp krévs det mer &n att foérbéttra fordons- och
bransletekniken.

Tekniska framsteg kommer i sig inte att minska koldioxidutslappen i staderna. Det behdvs en
beteendeférandrande politik, t.ex. drivmedelsskatter, laga transitkostnader eller en markanvandningspolitik
som begransar stadernas utbredning, for att astadkomma den extra koldioxidminskning som behdvs.
Lagre koldioxidutslapp fran stadstrafiken kan ocksa komma som en positiv sidoeffekt av en politik for att
minska de lokala luftféroreningarna och trangseln, som &r de storsta transportutmaningarna i manga
stader.

Med en riktad markanvéndningspolitik kan man minska den transportinfrastruktur som behévs for att
Skapa en réttvisare tillgang till transport i stdderna.

Lika tillgang till sysselsattning och tjanster ar ett av delmalen i FN:s mal fér hallbar utveckling. | manga
stader innebar den egna bilens flexibilitet en storre tillgénglighet (sett till antalet mojliga destinationer under
en viss tid) an kollektivtrafiken, aven néar trangsel tas med i berdkningen. Trots det kan en valplanerad
kollektivtrafik som &r tillganglig for alla resenarer ge fler manniskor mdjlighet att ta sig till olika
destinationer. Eftersom kollektivtrafiken ar effektivast i tatbebyggda storstdder kan en riktad
markanvandningspolitik bidra till 6kad tillganglighet.

Regeringar behéver utveckla planeringsverktyg for att anpassa sig till den ovisshet som féljer av
férédndrade konsumtions-, produktions- och distributionsménster.

Med snabba planeringsférfaranden som bygger pa en langsiktig, strategisk vision blir det Iattare att
anpassa sig till den ovisshet som ar férenad med férandrade monster i den globala efterfragan,
produktionen och transportvdgarna. Tajmingen ar avgdrande fér en god infrastrukturplanering och
infasning av kapacitet for att skapa en jamnare utveckling vid infrastrukturinvesteringar, t.ex. i hamnar. Vid
sadan planering bér man staka ut riktningen for den framtida utvecklingen, prioritera investeringar och
kartlagga potentiella framtida flaskhalsar. Planerna kan aven ligga till grund for reservering av mark, t.ex.
for den framtida utvecklingen av hamnar och transportkorridorer.
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