OECD Multilingual Summaries

ITF Trans port 0 utloo k 20 1 7 ITF Transport OQutlook 2017
Summary in Slovak ”

@))OECD T lhimaierst,.,

Cely dokument si mézete precitat na: 10.1787/9789282108000-en

Vyhlad ITF v oblasti dopravy na rok 2017

Zhrnutie v slovencine

Zakladné informacie

Vyhlad "ITF Transport Outlook" obsahuje prehlad aktualnych trendov a kratkodobych perspektiv pre
sektor dopravy na svetovej urovni. Predstavuje aj dlhodobé prognézy dopytu po doprave do roku 2050
tykajuce sa nakladnej (namornej, leteckej a povrchovej) a osobnej dopravy (automobilovej, ZelezniCnej
a leteckej), ako aj progndézy suvisiacich emisii CO2 v rdmci réznych politickych scenérov.

Konkrétne sa zaobera tym, ako buducu mobilitu formuju najddlezitejSie politické, hospodarske
a technologické zmeny po roku 2015 spolo¢ne s dalSimi medzinarodnymi vyvojovymi trendmi, ako je
stanovenie ciefov udrzatefného rozvoja OSN. Osobitna pozornost na dopravnu dostupnost v mestach
poukazuje na ulohu politik pri vytvarani udrzatefnych dopravnych systémov, ktoré vSetkym zabezpecuju
rovnaku dostupnost.

Zistenia

Emisie CO2 z dopravy by sa do roku 2050 mohli zvysit o 60 %, napriek znaénému technologickému
vyvoju predpokladanému v zakladnom scenari vyhladu. Ak sa neprijmu dalSie opatrenia, emisie CO2 zo
svetovej nakladnej dopravy by sa mohli zvysit od 160 %, pretoZze objem medzinarodnej nakladnej dopravy
v zékladnom scendri, ktory vychadza z progn6z OECD v oblasti obchodu, rastie trojndsobnou rychlostou.
Dévodom je hlavne vy38ie pouZivanie cestnej dopravy, a to najma na kratke vzdialenosti a v regiénoch,
v ktorych chybaju Zelezniéné spojenia, ako je juhovychodna Azia. Optimalizaciou tras alebo spolodnym
vyuzivanim kamionov a skladov spoloénosti sa zvy3ia faktory zataZenia a zniZi sa pocCet ciest naprazdno.
Tymto zvySenim efektivity sa zniZia emisie CO2 z kamidnov aZ o jednu tretinu.

Poclet cestujucich leteckou dopravou sa bude nadalej vyrazne zvySovat, kedZe sa zvysi letecka
dostupnost’ miest na celom svete. V nasledujucich 15 rokoch by letecka preprava cestujucich mohla rast
03 % az 6 % roéne a rast trds v ramci Azie bude najvy3si na urovni takmer 10 %. Emisie CO2
z medzinarodnej leteckej dopravy by sa medzi rokmi 2015 a 2030 mohli zvySit' priblizne o 56 %, a to aj
keby sa vyrazne zvySila palivova uUspornost. Liberalne dohody o leteckych sluzbach a viac
nizkonakladovych letov v ramci regionu umoznia rozSirenie siete a pokles cien, im sa zrychli rast. ZvySi
sa dostupnost’ miest na celom svete, kedZe dbjde k skrateniu cestovného &asu. Zachovaju sa vyrazné
rozdiely medzi regiénmi tykajuce sa ich dostupnosti, ale rieSenim mdzu byt investicie do regionalnych
letisk a lepSie pozemné prepojenie medzi letiskami a mestami.

Ocakava sa, Ze motorizovana mobilita v mestach sa medzi rokmi 2015 a 2050 zdvojnasobi, priom
podfla zakladného scenara vyhladu narastie do roku 2030 0 41 % a do roku 2050 o 94 %. Podiel osobnych
automobilov v rozvojovych regidonoch sa bude nadalej prudko zvySovat a v rozvinutych ekonomikéach bude
klesat' len mierne. Podla alternativnych politickych scenarov, v ktorych sa podporuje verejna doprava,
dosahuje pocet motorizovanych osobokilometrov podobnu uroveri, autobusy a hromadna doprava vsak
predstavuju vySe 50 % celkového dopytu.
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Prehlad politik

PariZzska dohoda o zmene klimy z roku 2016 sa musi previest na konkrétne opatrenia v sektore
dopravy.

Na zachovanie emisii CO2 z dopravy na ich Urovni v roku 2015 sa musi vykonat' Siroké spektrum
politik a opatreni. Zatahat sa musi za vSetky politické paky: zabranit zbytoénému dopytu po doprave,
prejst na udrzatelné dopravné moznosti a zvysit' efektivnost. Potrebné budu aj trhové mechanizmy, ako je
systém kompenzéacii pre medzinarodnu leteckd dopravu, o ktorom rozhoduje Medzinarodna organizacia
civilného letectva. Podla scenarov Medzinarodnej agentury pre energiu je tymito opatreniami stale este
mozné obmedzit' globalne otepfovanie na 2 °C nad uroviiou tepl6t z obdobia pred industrializaciou, nie
vSak na 1,5 °C, o €o sa snhazi parizska dohoda.

Politika pri riadeni prelomovej inovacie v oblasti dopravy musi byt pruzna.

Technologické inovacie, ako je elektricka mobilita, autonédmne vozidla alebo nové rieSenia spoloéného
vyuZivania mobility pravdepodobne dok&Zu zé&sadne zmenit modely mobility, a to predovdetkym
v mestach. Niektoré z tychto inovacii poskytuju prileZitosti vyrazne znizit emisie CO2 z dopravy a zlepSit
jej inkluzivnu a spravodlivd dostupnost. V odvetvi nakladnej dopravy by autondmne kamiény mohli
dramaticky presunut konkurenénu vyhodu medzi réznymi spésobmi dopravy smerom k cestnej nakladne;j
doprave. Tieto zmeny musia vychadzat z politiky a planovania, aby sa zabranilo vybudovaniu drahej
infrastruktdry, ktora rychlo zastard, alebo aby sa prediSlo cestdm rozvoja s vysokymi emisiami uhlika alebo
nespravodlivym cestdm rozvoja.

ZniZovanie emisii CO2 z mobility v meste si vyZaduje viac neZ len lepSie technoldgie tykajuce sa
vozidiel a paliva.

ZniZenie emisii CO2 v mestach sa nedosiahne len samotnym technickym vyvojom. Politiky s vplyvom
na zmenu spravania, ako su dane z paliv, nizke cestovné alebo politiky Uzemného planovania, ktoré
obmedzuju rozrastanie miest, musia priniest poZadované dodato¢né znizenie emisii CO2. NiZ8ie emisie
CO2 z mobility v meste mdZzu vzniknut aj ako pozitivne vedlajSie ucinky politik zameranych na latky
zneCistujuce miestne ovzduSie a miestne dopravné pretazenie, ¢o su v mnohych mestach tie
najnaliehavejsie dopravné problémy.

Prostrednictvom cielenych politik tzemného planovania mozno zmenSit dopravnu
infradtrukturu potrebnt na zabezpecenie spravodlivejSej dopravnej dostupnosti v mestach

Zabezpeclenie spravodlivého pristupu k pracovnym miestam a sluzbam je jednym z ciefov
udrzatelného rozvoja OSN. PruZnost, aku ponukaju osobné automobily, v mnohych mestach znamena, Ze
osobné automobily poskytuju lepSiu dostupnost’ (meranu podla poctu prilezitosti, ktoré mozno dosiahnut
v urCitom &asovom obdobi) neZ verejna doprava, a to aj vzhladom na pretaZzenie dopravnej siete.
A predsa verejna doprava dokaze poskytovat inkluzivny pristup k prileZitostiam, ak je sama dostupna pre
vSetkych cestujucich a ak sa jej pokrytie riadne naplanuje. KedZe v dbsledku husto obyvanych miest
zvySuju efektivnost systémov verejnej dopravy, cielené politiky Uzemného planovania mézu prispiet
k zlepSeniu dostupnosti.

Vlady musia vyvinut’ planovacie nastroje na prisp6sobenie sa neistotam, ktoré vznikli v désledku
meniacich sa modelov spotreby, vyroby a distribucie.

Pruzné postupy planovania zaloZzené na dlhodobej strategickej vizii s cielom pomoct prispdsobit’ sa
neistotdam spojenym s meniacimi sa modelmi v ramci celosvetového dopytu, vyroby a prepravnych tras.
NacCasovanie je zasadné pre dobré naplanovanie infrastruktiry a postupné zavedenie schopnosti vyrovnat
nerovnosti investicii do infrastruktury, napriklad v pristavoch. V tychto planoch by sa mal urcit smer
budidceho vyvoja, ur€it' priority investicii a ur€it mozné buduce slabiny. MéZu tieZ tvorit zaklad pre
vyhradenie pody, napriklad pre buduci pristav a rozvoj koridorov.
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