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Streszczenie w jezyku polskim

Kontekst

"Przeglad transportowy Miedzynarodowego Forum Transportowego" przedstawia najnowsze trendy i
krotkookresowe perspektywy w sektorze transportu miedzynarodowego. Analizujgc rézne mozliwe
scenariusze polityczne, opisuje on takze dtugoterminowe prognozy dotyczace popytu na transport do 2050
roku, obejmujgce zaréwno transport towaréw (morski, powietrzny i naziemny) i ludzi (samochodowy,
kolejowy i powietrzny), jak i powigzang z nimi emisje dwutlenku wegla.

W "Przegladzie" duzg uwage poswieca sie analizie, w jaki sposob gtéwne, zaobserwowane od 2015
roku zmiany w dziedzinie polityki, gospodarki i technologii - wraz z innymi dziataniami na szczeblu
miedzynarodowym takimi jak ustanowienie Celéw Zréownowazonego Rozwoju ONZ - wptywajg na przyszty
ksztatt mobilnosci. Szczegdlny nacisk potozony na analize dostepno$ci transportowej w miastach
uwypukla role dziatan politycznych w tworzeniu zréwnowazonych systeméw komunikacji, ktére zapewnig
réwny dostep do miasta wszystkim jego mieszkaricom.

Whioski

Do roku 2050 emisja dwutlenku wegla ze srodkéw transportu potencjalnie zwiekszy sie o 60%, a to
pomimo postepdw technologicznych przewidywanych w podstawowym scenariuszu "Przegladu”. Biorgc
pod uwage scenariusz podstawowy oparty na prognozach handlu OECD, miedzynarodowy transport
towarowy ma zwiekszy¢ sie trzykrotnie, a Swiatowa emisja dwutlenku wegla z transportu towarowego ma
wzrosng¢ o 160%. Sytuacja ta jest Scisle powigzana z coraz intensywniejszym wykorzystaniem transportu
drogowego, szczegdlnie na krotkich trasach oraz w regionach o niewystarczajgcej sieci kolejowej takich
jak Azja Potudniowo-Wschodnia. Optymalizacja tras oraz wspdélne uzytkowanie samochodéw ciezarowych
i magazynéw przez kilka firm pozwolityby zwiekszy¢ wskazniki wypetnienia oraz ograniczy¢ przejazdy na
pusto. Te zwiekszajgce wydajno$¢ zmiany spowodowatyby zas zmniejszenie emisji dwutlenku wegla przez
samochody ciezarowe o ponad jedng trzecia.

Jako Zze miasta na catym Swiecie sg coraz tatwiej dostepne drogg powietrzng, liczba pasazerow
korzystajgcych z transportu lotniczego bedzie nadal intensywnie wzrasta¢. W ciggu najblizszych 15 lat
lotniczy ruch pasazerski moze wzrasta¢ o 3 do 6% rocznie, przy czym najszybszy wzrost (ok. 10%)
odnotujg potaczenia wewnatrzazjatyckie. W latach 2015-2030 emisja dwutlenku wegla z transportu
lotniczego moze wzrosng¢ o ok. 56%, nawet przy zatozeniu znacznej poprawy zuzycia paliwa. Przepisy
dotyczace liberalizacji ustug lotniczych oraz zwiekszajgca sie liczba wewnagtrzregionalnych tras
obstugiwanych przez tanich przewoznikow umozliwi rozszerzenie sieci potgczen oraz obnizenie cen, co
pobudzi wzrost. Miasta na catym Swiecie bedg coraz fatwiej dostepne réwniez ze wzgledu na skracajacy
sie czas podrézy. Znaczne réznice w dostepie do transportu lotniczego miedzy poszczegdlnymi regionami
nie znikng, lecz inwestycje w lotniska regionalne oraz tworzenie lepszych potgczen naziemnych miedzy
lotniskami i miastami mogg polepszy¢ sytuacje.
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Przyjmujac zatozenia podstawowego scenariusza "Przegladu"”, przewiduje sie, ze w latach 2015-2050
ruch drogowy w miastach podwoi sie, zwigkszajgc sie 0 41% do 2030 roku i 0 94% do 2050. Odsetek
samochodoéw prywatnych bedzie nadal intensywnie sie zwiekszat w regionach rozwijajgcych sie, a
nieznacznie spadat w krajach rozwinietych. W przypadku alternatywnego scenariusza politycznego
zachecajgcego do korzystania z transportu publicznego pasazerokilometr dla pojazdéw zmotoryzowanych
osigga podobny poziom, lecz autobusy i transport publiczny obstugujg ponad 50% ogdlnego
zapotrzebowania na transport.

Spostrzezenia polityczne

Paryskie porozumienie klimatyczne z 2016 roku musi przerodzi¢ sie w konkretne dziatania w sektorze
transportu.

Aby utrzymaé emisje dwutlenku wegla z transportu na poziomie z 2015 roku, konieczne bedzie
wprowadzenie wielu rozporzadzen i s$rodkéw. Nalezy wykorzystaé wszystkie istniejagce narzedzia
polityczne: ograniczy¢ zbedny popyt na transport, wprowadzi¢ zréwnowazone rozwigzania w transporcie
oraz zwigekszy¢ jego skutecznos¢. Potrzeba takze mechanizméw rynkowych takich jak plany
kompensacyjne lotnictwa miedzynarodowego okreslane przez Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego. Zgodnie z przewidywaniami Miedzynarodowej Agencji Energetycznej dzieki prowadzeniu tych
dziatan mozliwe jest ograniczenie globalnego ocieplenia klimatu do 2 stopni Celsjusza powyzej stanu
sprzed rewolucji przemystowej, lecz nie do 1,5 stopnia, jak zaktadaty Porozumienia paryskie.

Rewolucyjne innowacje w transporcie bedg wymagaty sprawnego tworzenia rozporzadzen prawnych.

Innowacje technologiczne - takie jak pojazdy elektryczne, pojazdy autonomiczne i rozwigzania
dotyczace wspolnego korzystania ze $rodkéw transportu - mogg radykalnie zmieni¢ schematy
komunikacji, zwtaszcza na terenach miejskich. Niektére z tych innowacji to okazja do znacznego
ograniczenia poziomu emisji dwutlenku wegla z transportu oraz do polepszenia powszechnej i
zrownowazonej mobilnosci. W sektorze transportu towarowego autonomiczne pojazdy ciezarowe mogtyby
osiggna¢ niestychang przewage konkurencyjng w poréwnaniu do pozostatych Srodkéw drogowego
transportu towarowego. Opracowywane rozporzadzenia i plany muszg uwzglednia¢ te zmiany, aby
unikngé budowania kosztownych infrastruktur, ktére szybko stang sie przestarzate, i nie wprowadzac
niesprawiedliwych lub wysokoemisyjnych rozwigzan.

Wprowadzanie nowoczes$niejszych pojazdéw i paliw nie wystarczy, aby ograniczy¢ emisje dwutlenku
wegla z transportu miejskiego.

Sam postep technologiczny to za mato, aby odpowiednio ograniczy¢ emisje dwutlenku wegla w
miastach. Polityki zachecajgce do zmiany zachowan, takie jak opodatkowanie paliwa, niskie optaty
tranzytowe oraz zagospodarowania terenu ograniczajgce rozrost miast sg niezbedne, aby wptyng¢ na
wymagane dodatkowe obnizenie emisji dwutlenku wegla. Ograniczenie emisji dwutlenku wegla z
transportu miejskiego moze takze pochodzi¢ z przepiséw dotyczacych miejscowego zanieczyszczenia
powietrza oraz kongestii transportowej, nalezgcych do najbardziej naglgcych wyzwan w wielu miastach.

Odpowiednie przepisy dotyczgce zagospodarowania terenu mogg ograniczyc¢ infrastrukture
transportowg niezbedng do zapewnienia bardziej sprawiedliwego dostepu do miast.

Zapewnienie sprawiedliwego dostepu do pracy i ustug jest jednym z Celéw Zréwnowazonego Rozwoju
ONZ. W wielu krajach elastycznos¢, jakg zapewniajg pojazdy prywatne sprawia, ze sg one lepszym
srodkiem komunikacji (mierzonej jako liczba miejsc, do ktérych mozna dojecha¢ w okreslonym czasie) niz
transport publiczny, nawet przy uwzglednieniu kongestii transportowej. Pojazdy komunikacji miejskiej
umozliwiajg sprawiedliwy dostep do poszczegdlnych miejsc i mozliwosci jedynie wtedy, gdy same sg
dostepne dla wszystkich podrézujgcych, a ich siatka jest odpowiednio zaprojektowana. Jako ze gesto
zaludnione miasta pozwalajg na stworzenie skuteczniejszego systemu transportu publicznego, przepisy
dotyczace zagospodarowania terenu mogg wptyng¢ na polepszenie dostepnosci transportowe;.
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Witadze powinny tworzyc narzedzia planowania pozwalajgce dostosowac sie do zmieniajgcych sie
modeli konsumpcji, produkcji i dystrybucji.

Odpowiednie procedury planowania oparte na dtugoterminowej wizji strategicznej pomagajg w
dostosowaniu sie do zmian powigzanych z ewolucjg modeli globalnego popytu, produkcji oraz szlakéw
morskich. Czas ma przy tym kluczowe znaczenie dla dobrego planowania infrastruktur oraz stopniowego
wprowadzania w zycie umiejetno$ci zwalczania trudnosci dotyczgcych inwestycji infrastrukturalnych takich
jak porty. Plany te powinny wskazywac kierunek przysztych zmian, traktowac priorytetowo inwestycje i
identyfikowaé trudnosci. Mogg one takze by¢ podstawg do zastrzegania terenéw np. na przyszte porty i
korytarze transportowe.
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