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ITF kozlekedési kilatasok 2017

Osszefoglalas magyarul

Hattér

Az ITF kozlekedési kilatasok” c. kiadvany a kdzlekedési szektor jelenlegi trendjeirél és rovidtava
kilatasairdl ad globalis szintli attekintést. Hosszu tavu el6rejelzésekkel szolgal tovabba a teherszallitas
(tengeri, légi és szarazfoldi), valamint a személyszallitds (gépjarm(-, vasuti- és légikdzlekedés) terén
felmerllé kozlekedési igényekrdl, tovdbba az ezekkel dsszefliiggd széndioxid-kibocsatasrol a 2050-ig
terjed6 idészakra vonatkozoéan, kilénféle politikai forgatokdnyveket alapul véve.

A kiadvany kiemelten foglalkozik azzal a kérdéssel, hogy miként formaljak a 2015 6ta végbement
fontosabb politikai, gazdasagi és technoldgiai valtozasok, valamint mas nemzetkdzi fejlemények — példaul
az ENSZ fenntarthatd fejlédési céljainak megfogalmazdsa — a mobilitds jovéjét. Kiemelt hangsulyt kap
a hozzéaférhetéség kérdése a varosokban, ravilagitva a politikdk fontos szerepére a mindenki szamara
egyenld hozzaférést biztosité fenntarthatdé kézlekedési rendszerek kialakitasaban.

Megallapitasok

2050-re a kdzlekedésbdl szadrmazé széndioxid-kibocsatds 60%-kal néhet, dacdra annak, hogy
a Kilatasok c. kiadvany bazisvonal-forgatokdnyve jelentés technoldgiai fejlédést feltételez. Tovabbi
intézkedések hianyaban a globalis teherszallitasbdl szarmazé széndioxid-kibocsatas 160%-kal is néhet az
OECD kereskedelmi el6rejelzéseire épitd bazisvonal-forgatokdnyvet alapul véve, mely a nemzetkdzi
teherforgalom haromszoros névekedésével szamol. Ez a ndvekedés jorészt a kézuti szallitds fokozottabb
alkalmazasanak tudhat6é be, mely kiléndésen rovid tadvokon és a vasuti 6sszekdttetéssel nem rendelkezé
régiokban, példaul Délkelet-Azsiaban jellemz6. Az Utvonalak optimalizalasaval vagy a kamionok és
raktarak cégek kozotti megosztasaval névelhetd lenne az egy jarmiivon szallitott arumennyiség, valamint
csOkkenthetd lenne az udres fuvarok szédma. llyen hatékonysagnoveléssel akar egyharmadaval is
csokkenthetd lenne a kamionok altali széndioxid-kibocsatas.

A légi utasok szamanak erdteljes ndvekedése tovabb folytatdodik, mivel a varosok vilagszerte
kdnnyebben elérhetdk lesznek Iégi uton is. A kdvetkezd 15 évben a |égi utasforgalom éves szinten 3% és
6% kozotti mértékben néhet; ezen belill az Azsian beliili utvonalakon varhaté a legnagyobb mérték,
csaknem 10%-os ndvekedés. A nemzetkdzi Iégiforgalombdl szarmazd széndioxid-kibocsatds 2015 és
2030 kozott mintegy 56%-kal nBhet, még a jelenleginél sokkal jobb Gzemanyag-hatékonysag mellett is.
A liberalis légiszolgaltatasi megallapodasok és a nagyobb szdmban inditott région bellli fapados jaratok
lehetbveé teszik a halézat bévulését és az arak cstkkenését, ezaltal elésegitik a ndvekedést. Az utazasi
id6k lerévidulésével a varosok vilagszerte kdnnyebben megkdzelitheték lesznek. A 1égi kdzlekedéssel vald
megkozelithetéség terén tovabbra is megmaradnak a jelentds regionalis kuldnbségek, am ezek
a regiondlis repuléterek létrehozasara, valamint a repuléterek és a varosok kozotti jobb felszini
Osszekottetés megteremtéseére irdnyuld beruhazasokkal orvosolhatok.
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A Kilatasok c. kiadvany bazisvonal-forgatékdnyve szerint a motorizalt mobilitds a varosokban 2015 és
2050 kozott megduplazodik; 2030-ra 41%-kal, 2050-re pedig 94%-kal nd. A fejlddé régidkban folytatodik
a maganautok aranyanak erételjes ndvekedése, és a fejlett gazdasagokban is csak kismértékld csdkkenés
varhatd. Azon alternativ politikai forgatokdnyvek szerint, amelyekben a tdmegkdzlekedést dsztdnzékkel
tdmogatjak, a motorizalt utaskilométerek szdma hasonld szinteket ér el, &m itt a teljes igény tdbb mint
50%-at buszok és mas témegkozlekedési eszkdzok elégitik ki.

Politikai meglatasok

A 2016-os parizsi klimaegyezményben foglaltakat a kbzlekedési szektort célzé konkrét
intézkedésekké kell alakitani.

Politikak és intézkedések egész sorat kell bevezetni ahhoz, hogy a kdzlekedésbdl szarmazd
széndioxid-kibocsatas megmaradjon a 2015. évi szinten. Az 6sszes politikai eszkdzt be kell vetni: el kell
kerilni a felesleges kdzlekedési igényeket, at kell alini a fenntarthaté kdzlekedésre, tovabba javitani kell
a hatékonysagot. Ehhez olyan piaci alapu mechanizmusokra is szilkség lesz, mint a Nemzetkézi Polgari
Repulési  Szervezet (ICAO) Altal elhatarozott, a nemzetkézi 1égi kozlekedést  érintd
kibocsatas-kompenzaciés program. A Nemzetkdézi Energialigyndkség forgatékdnyvei szerint ilyen
intézkedések mellett lehetséges lehet a globdlis felmelegedés mértékének az ipari forradalom el6tti
allapothoz képest 2 °C-os szinten belll tartdsa, am a parizsi klimaegyezményben célul kitlizétt 1,5 °C-os
szinten belll tartas nem lehetséges.

A politikanak agilisan kell kezelnie a kbézlekedésben megjelend diszruptiv innovaciokat.

A technolégiai innovéaciok, mint példaul az elektromos mobilitas, az autondm jarmivek vagy az Uj
megosztott mobilitdsi megoldasok valoszinlleg radikadlisan megvaltoztatidk a mobilitasi mintakat,
kilénésen a varosokban. [Ezen megoldasok némelyike lehetévé teszi a kozlekedés
széndioxid-labnyomanak jelentds mértékl csokkentését, valamint az inkluziv és egyenld hozzaférés
javitasat. A teherszallitdsi szektorban az autondm kamionok megjelenése dramai mértékben eltolhatja
a kulonféle szallitdsi modok kozotti versenyelbnyt a kozuti szallitas iranyaba. A politikanak és
a tervezésnek figyelembe kell vennie ezeket a valtozasokat, hogy elkerlilheté legyen a hamarosan
elavultta valo draga infrastruktura kiépitése, illetve a szénintenziv vagy nem egyenld hozzaférést biztositd
fejlesztési iranyokban valé megrekedés.

A varosi mobilitasbol szarmazé széndioxid-kibocsatas csbkkentéséhez toébb kell a jobb jarmiiveknél
és a hatékonyabb (izemanyag-technologianal.

A technoldgiai fejlédés dnmagaban kevés a széndioxid-kibocsatds csdkkentéséhez a varosokban.
A kell6 mérték(i tovabbi kibocsatas-csOkkentés megteremtéséhez a varosi terliletek terjeszkedését
korlatozd, magatartas-megvaltoztatd politikdkra — példaul Gzemanyagaddk, alacsony tdmegkdzlekedési
viteldijak vagy foldhasznalati politikdak — is szikség van. A varosi mobilitasbdl szarmazé alacsonyabb
széndioxid-kibocsatas a szamos véarosban a legégetébb kdzlekedési problémat jelentd helyi
Iégszennyezés és zsufoltsag visszaszoritasat célzo politikak pozitiv mellékhatasaként is jelentkezhet.

A célzott féldhasznalati politikak cs6kkenthetik az egyenlébb hozzaférés biztositasahoz sziikséges
kézlekedési infrastruktura méretét a varosokban.

A munkahelyekhez és a szolgéltatasokhoz val6 egyenld hozzaférés biztositasa az ENSZ fenntarthato
fejlédési céljaiban megfogalmazott célkitlzések egyike. Szamos varosban a maganautok altal kinalt
rugalmassag azt jelenti, hogy — még a forgalmi dugdkat figyelembe véve is — jobb hozzaférhetéséget
biztositanak a tdmegkdzlekedésnél (egy adott idGtartamon belll elérheté lehetéségek szama alapjan
mérve). A tdmegkdzlekedés azonban mégis képes arra, hogy inkluziv hozzéaférést biztositson
a lehet6ségekhez ott, ahol a tdomegkdzlekedés maga hozzaférhetd az Osszes utazd szamara, és ahol
a lefedettsége megfeleléen megtervezett. Minthogy a sdrln lakott varosok hatékonyabba teszik
a tdmegkodzlekedési rendszereket, a célzott foldhasznalati politikak hozzajarulhatnak a hozzéaférés
javitasahoz.
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A kormanyoknak fejlesztési eszkbzoket kell kidolgozniuk a valtozé fogyasztasi, termelési és elosztasi
mintak altal keltett bizonytalansagokhoz val6 alkalmazkodashoz.

A hosszu tavu, stratégiai jovéképre épuld, agilis tervezési eljarasok segitik az atalakuld globalis
keresleti-, termelési- és szallitasiutvonal-mintakkal 6sszefliggé bizonytalansdgokhoz valé alkalmazkodast.
Az id6zités kulcsfontossagu a hatékony infrastruktura-tervezés, valamint az infrastrukturalis beruhazas
egyenetlenségeinek kiegyenlitését célz6 kapacitds fokozatos bevezetése tekintetében, példaul
a kikotdkben. Az ilyen terveknek meg kell hatarozniuk a jovébeli fejlesztés iranyat, rangsorolniuk kell
a beruhdzédsokat, és azonositaniuk kell a lehetséges szlk keresztmetszeteket. Emellett
foldterllet-fenntartas alapjaul is szolgalhatnak, példaul jévébeli kik6té- és folyosofejlesztés céljara.
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Ez az 6sszefoglalas nem hivatalos OECD forditas.

Ez az 6sszefoglalas abban az esetben masolhatd, ha megemlitésre kerlil az OECD szerz6i joga és az
eredeti kiadvany cime.

A tobbnyelvii 6sszefoglalasok az eredetileg angol ill. francia nyelvii OECD kiadvanyok kivonatos
forditasai.
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