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Eestikeelne kokkuvote

Taust

ITFi transpordiprognoos annab Ulevaate Ulemaailmse transpordisektori viimastest suundumustest ja
I&hiaja valjavaadetest. See esitab ka 2050. aastani ulatuvad erinevate poliitikastsenaariumidega seotud
pikaajalised kauba- (mere-, 6hu ja maatranspordi) ja reisijatranspordi (auto-, rongi- ja dhutranspordi) ning
nende CO2-heite prognoosid.

Tapsemalt vaatab see, kuidas peamised poliitika, majanduse ja tehnoloogia muutused alates 2015.
aastast koos teiste rahvusvaheliste arengutega, nagu URO sa&stva arengu eesmargid, kujundavad
tuleviku liikuvust. Eriline tdhelepanu linnadesisesele ligipdasetavusele rohutab poliitikate rolli sdastvate ja
vordset ligipdasu pakkuvatele transpordilahenduste loomisel.

Jareldused

Transpordist parinevad CO2-heitmed vobivad aastaks 2050 suureneda 60% vorra isegi olenemata
margatavast tehnoloogilisest arengust, mida prognoosi vérdlusstsenaariumis arvesse voetakse. Kui
kasutusele ei voeta lisameetmeid, vdivad Ulemaailmse kaubaveo CO2-heitmed suureneda 160% vorra,
kuna rahvusvahelise kaubaveo mahud kasvavad OECD kaubandusprognooside pdéhjal kolm korda. Selle
peamiseks pdhjuseks on maanteetranspordi suurenemine just lihikeste vahemaade puhul ja piirkondades
nagu Kagu-Aasia, kus raudteelhendused puuduvad. Marsruutide optimeerimine voi ettevdtetevaheline
veokite ja ladude jagamine vdimaldaksid ara kasutada suuremat veomahtu ja vahendada tihisbite. Sellisel
moel efektiivsuse tdstmine aitaks vahendada veokite CO2-heidet kuni kolmandiku vérra.

Oluliselt suureneb lennureisijate arv, kuna lennuithendus maailma linnadega muutub aina paremaks.
Jargmise 15 aasta jooksul vdib reisijate lennutransport kasvada igal aastal 3 kuni 6% ning kasv on ligi 10
protsendiga kdige kiirem Aasia-sisestel lendudel. Rahvusvahelise lennunduse CO2-heitmed véivad 2015.
ja 2030. aasta vahel kasvada umbes 56% protsenti, kuigi kitusetdhusus paraneb. Lennunduse liberaalsed
teenuselepingud ja rohkem soodsa hinnaga siselende vdimaldavad vérgustikul laieneda ja hindadel
langeda, soodustades nii kasvu. Ule maailma paraneb linnadele ligipdasetavus, kuna liiheneb reisidele
kuluv aeg. Suured erinevused 6hutranspordiga ligipddsetavuse osas siiski jddvad, kuid neid aitavad
vahendada investeeringud piirkondlikesse lennujaamadesse ja paremad maatranspordiihendused
lennujaamade ja linnade vahel.

Prognoosi vordlusstsenaariumi kohaselt motoriseeritud transport linnades 2015. ja 2050. aasta vahel
kahekordistub, tdustes 2030. aastaks 41% ja 2050. aastaks 94%. Jatkub isiklike sbéiduautode arvu kiire
kasv arengupiirkondades ja kerge vahenemine arenenud majandusega riikides. Alternatiivsete
poliitikastsenaariumide puhul, kus soodustatakse Uhistransporti, ulatuvad motoriseeritud transpordiga
Iabitud kilomeetrid reisija kohta samale tasemele, kuid bussid ja Uhistransport katavad kogundudlusest
enam kui 50%.
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Poliitikatodemused

2016. aasta Pariisi kliimalepe tuleb muuta transpordisektoris konkreetseteks meetmeteks.

Rakendada on vaja suurt hulka poliitikaid ja meetmeid, et séilitada transpordi CO2-heitmete 2015.
aasta taset. Vaja on kasutada koiki poliitikahoobasid: valtida tarbetut transpordindudlust, likuda saastlike
transpordilahenduste poole ja parandada téhusust. Vajalikud on ka turupbhised mehhanismid nagu
Rahvusvahelise  Tsiviillennunduse  Organisatsiooni  vastuvbetud  rahvusvahelise  lennunduse
tasakaalustamiskava. Selliste meetmetega on Rahvusvahelise Energiaagentuuri stsenaariumide kohaselt
jatkuvalt véimalik hoida Uleilmse temperatuuri tdusu 2 °C piires vorreldes tddstusrevolutsioonieelse ajaga,
kuid mitte Pariisi leppes eesmargiks seatud 1,5 kraadi juures.

Poliitika peab transpordivaldkonna murranguliste uuenduste reguleerimisel olema paindlikum.

Tehnoloogilised uuendused nagu elektriline liikuvus, autonoomsed séidukid ja uued jagatud liikuvuse
lahendused muudavad arvatavasti eriti linnades liikuvuse mustreid radikaalselt. Modned nendest
uuendustest pakuvad voimalusi oluliselt vahendada transpordi sUsinikujalajalge ning parandada kaasavat
ja vordsustavat ligipddsu. Transpordisektoris vdivad autonoomsed veokid nihutada oluliselt
konkurentsieeliseid erinevate maanteetranspordiviiside vahel. Nende muutustega peavad kaasnema
poliitikad ja planeerimine, et valtida peagi aeguvate kulukate infrastruktuuride valjaehitamist voi
susinikumahukatesse voi ebavérdsetesse arengusuundadesse kinnijdamist.

Linnaliikluse slsinikuheitmete vdhendamine néuab enamat kui parem sbiduki- ja kiitusetehnoloogia.

Ainuuksi tehnoloogia arenguga ei ole voimalik linnades CO2-heidet vahendada. Vajalikud on kaitumist
muutvad poliitikad nagu kitusemaksud, madalad uhistranspordihinnad vai valglinnastumist piiravad
maakasutuspoliitikad, mis aitavad saavutada tdiendava sUsinikuheitmete vahendamise. Madalamad
linnaliikluse CO2-heitmed on ka paljude linnade jaoks Uheks olulisemaks probleemiks olevate kohalikku
Ohusaastet ja liiklusummikuid vahendavate poliitikate positiivne kdrvalméju.

Sihtotstarbelised maakasutuspoliitikad voivad aidata vdhendada transporditaristu ulatust, mis on
linnades vajalik vordse ligipdasu tagamiseks.

Vérdse ligipaasu andmine todkohtadele ja teenustele on ks URO saastva arengu eesmarke. Paljudes
linnades naitab isiklike sdiduautode eelistamine seda, et need pakuvad paremat ligipddsu (mdddetuna
teatava ajavahemiku jooksul kattesaadavate vdimaluste arvuna) kui Uhistransport isegi siis, kui arvesse
vétta liiklusummikuid. Siiski on Uhistransport suuteline pakkuma kaasavat ligipdasu vdimalustele, kui see
on ise kattesaadav koigile soitjatele ning selle katvus on sobivalt planeeritud. Kuna tihedalt asustatud
linnades on (histransport tbhusam, siis ligipddsu vbivad aidata parandada sihtotstarbelised
maakasutuspoliitikad.

Linnadel on vaja vélja t66tada planeerimismeetmed, mis véimaldavad kohanduda muutuvate
tarbimis-, tootmis- ja jaotusmustritega kaasneva ebakindlusega.

Paindlike planeerimissisteemide aluseks on pikaajaline strateegiline visioon, mis aitab kohaneda
muutuva Ulemaailmse ndéudluse, tootmise ja transpordimarsruutidega seotud ebakindlusega.
Infrastruktuuri hea planeerimise seisukohast on Uliolulised nii ajastus kui ka mahtude jarkjarguline
lisamine, et infrastruktuuri investeeringute vajadust Uhtlustada, naiteks sadamate puhul. Sellised kavad
peaksid maarama tulevikuarengu suuna, prioriseerima investeeringuid ja tuvastama vdimalikud tuleviku
kitsaskohad. Need saavad olla ka aluseks maatikkide eraldamisele tulevaste sadamate ja koridori jaoks.
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