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Vyhled ITF na rok 2017 tykajici se dopravy

Prehled v ¢eském jazyce

Souvislosti

Vyhled "ITF Transport Outlook" poskytuje pfehled poslednich tendenci a bezprostiedni vyhlidky
odvétvi dopravy na globalni urovni. Pfedstavuje také dlouhodobé odhady poptavky po dopravé do roku
2050 pro nakladni dopravu (namorni, leteckou a pozemni) a osobni dopravu (silniéni, Zelezni¢ni a
leteckou) a odhady souvisejicich emisi CO2 podle riiznych politickych scénaru.

Zabyva se konkrétné tim, jak hlavni politické, hospodarské a technologické zmény od roku 2015 spolu
s dalSim mezinarodnim vyvojem, jako je ustaveni cild udrzitelného rozvoje OSN, utvareji budoucnost
mobility. Zvlastni zaméfeni na pfistupnost ve méstech zdlrazrnuje ulohu politik pfi vytvareni systéma
udrzitelné dopravy, které zajisti rovny pfistup pro viechny.

Zjisténi

Emise CO2 z dopravy by se do roku 2050 mohly zvysit o 60 %, a to navzdory vyznamnému
technologickému pokroku, s nimz pocital vychozi scénaf vyhledu. Pokud nebudou pfijata dalSi opatfeni,
emise CO2 z celosvétové nakladni dopravy by se mohly zvysit o 160 %, nebot objem mezinarodniho
nakladu se ve vychozim scénafi, ktery je zloZzen na odhadech OECD tykajicich se obchodu, zvy3uje tfikrat.
Je tomu tak pfedevsim z duvodu zvySeného vyuziti silniéni dopravy, zejména na kratké vzdalenosti a v
oblastech, ve kterych chybi Zelezni¢ni traté, jako je jihovychodni Asie. Optimalizace tras nebo sdileni
nakladnich vozidel a sklad spoleénostmi by umoznily vysSi faktor vytizeni a méné nevytizenych jizd. Tyto
Uspory z diivodu vyssi efektivity by mohly snizit emise CO2 z nakladnich vozidel az o tfetinu.

Pocet cestujicich v letecké dopravé bude nadale vyrazné narlstat, nebot mésta na celém svété se
stavaji letecky dostupnéjsi. B€éhem nasledujicich 15 let by mohla osobni letecka doprava narGstat o 3 az 6
% ro€né, pfitemz u tras v ramci Asie, které rostou nejrychleji, by se mohlo jednat o témé&f 10 %. Emise
CO2 z mezinarodniho letectvi by se mezi lety 2015 a 2030 mohly zvysit pfiblizné o 56 %, a to i pfi
zna¢ném zlepSeni palivové u&innosti. Liberalni dohody o leteckych sluzbach a vice nizkonakladovych
vnitroregionalnich letd umozni rozsifeni sité a pokles cen, a tim podpofi rist. Zvysi se pfistupnost mést na
celém svété, nebot se zkrati doba cestovani. Pokud jde o pfistupnost leteckou dopravou, pfetrvavaji
vyrazné regionalni rozpory, to Ize vSak vyfeSit pomoci investic do regionalnich letist a lepSich pozemnich
spojeni mezi letiSti a mésty.

Motorizovana mobilita ve méstech by se méla mezi lety 2015 a 2050 zdvojnasobit, pfi¢emz podle
vychoziho scénafe vyhledu vzroste do roku 2030 o 41 % a do roku 2050 o 94 %. Podil soukromych
vozidel se bude nadéale vyrazné zvySovat v rozvojovych regionech a jen lehce poklesne v rozvinutych
hospodarstvich. V alternativnich politickych scénafich, kde je podporovana vefejnd doprava, dosahuji
motorizované osobokilometry podobnych arovni, ale autobusy a hromadnéa doprava pokryvaji vice nez 50
% celkové poptavky.
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Politické poznatky

PafiZzska dohoda z roku 2016 se musi promitnout do konkrétnich opatfeni pro odvétvi dopravy.

Za uc€elem udrZeni emisi CO2 z dopravy na urovnich z roku 2015 bude tfeba provést Sirokou Skalu
politik a opatfeni. Bude nezbytné aktivovat veSkeré politické paky: vyvarovat se zbytecné poptavky po
dopravé, prejit na udrzitelné moznosti dopravy a zlepSit u€innost. Budou také zapotiebi trzni mechanismy,
jako je systém kompenzace pro mezinarodni letectvi stanoveny Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi.
Podle scénafi Mezinarodni energetické agentury je stale mozné pomoci téchto opatfeni omezit globalni
oteplovani na 2 °C v porovnani s urovni pfed industrializaci, ale nikoli na 1,5 °C, o které usiluje PafiZska
dohoda.

Vi v

Pri fizeni radikalnich inovaci v dopravé bude muset byt politika pohotova

Technologické inovace, jako je elektromobilita, autonomni vozidla nebo nova feSeni v podobé
sdilenych rezim{ mobility pravdépodobné zasadné zméni schémata mobility, zejména ve méstech.
Nékteré z téchto inovaci predstavuji pfileZitost vyznamné sniZit uhlikovou stopu dopravy a zlepSit
inkluzivni a spravedlivy pfistup. V odvétvi nakladni dopravy by autonomni nakladni vozidla mohla
dramaticky pfesunout konkurenéni vyhodu v ramci riznych zplsobu dopravy smérem k silniéni nakladni
dopravé. Politika a planovani musi tyto zmény odlvodnit, aby se zabranilo budovani nakladné
infrastruktury, ktera brzy zastara, nebo zablokovani v ramci vysokouhlikovych technologii ¢i nerovného
rozvoje.

Snizeni CO2 z méstské mobility si Zada vice nez lep$i technologie vozidel a paliv

Samotny technologicky pokrok sniZzeni emisi CO2 ve méstech nezajisti. K vytvofeni potfebného
dodate€ného zmirnéni CO2 jsou zapotfebi politiky za u€elem dosaZeni zmény chovani, jako jsou dané z
pohonnych hmot, nizké ceny jizdného nebo politiky Uzemniho planovani, které omezi rozristani mést.
NiZz8i emise CO2 z méstské mobility mohou vzniknout také jako pozitivni vedlejSi ucinek politik
zaméfenych na mistni latky znecistujici ovzdusi a kongesci, coZ jsou v mnoha méstech nejnaléhavéjsi
vyzvy v oblasti dopravy.

Cilené politiky uzemniho planovani mohou snizit dopravni infrastrukturu, ktera je zapotfebi k zajiSténi
spravedlivéjsiho pfistupu ve méstech.

Zajisténi spravedlivého pfistupu k pracovnim mistim a sluzbam je jednim z ukold cild udrzitelného
rozvoje OSN. V mnoha méstech flexibilita, kterou poskytuji soukroma vozidla, znamenad, Ze zajidtuji lepsi
pfistupnost (z hlediska poctu pfileZitosti dosazitelnych v daném ¢&ase) neZ vefejnd doprava, i pfi
zohlednéni kongesce. Vefejna doprava ma v8ak schopnost zajistit inkluzivni pfistup k pfileZitostem, je-li
sama pfistupna viem cestujicim a jeji pokryti je Fadné naplanovano. Jelikoz husté osidlena mésta zvysuji
ucinnost systému vefejné dopravy, cilené politiky tzemniho planovani mohou pfispét ke zlepSeni pFistupu.

Viady musi vytvofit planovaci nastroje, aby se pfizplsobily nejistotam vznikajicim v dasledku
meénicich se schémat spotfeby, vyroby a distribuce.

Rychle reagujici postupy planovani zalozené na dlouhodobé strategické vizi pomahaji pfizpUsobit se
nejistotam spojenym s ménicimi se schématy v oblasti celosvétové poptavky, vyroby a dopravnich tras.
Pro spravné naplanovani infrastruktury a postupné zavedeni kapacity pro vyrovnani nesystematickych
investic do infrastruktury, napfiklad v pfistavech, je zdsadni nalasovani. Tyto plany by mély stanovit
sméfovani budouciho vyvoje, urit priority v rdmci investic a mozna budouci Uzkd mista. Mohou se také
stat zakladem pro rezervaci pozemkd, napfiklad pro budouci rozvoj pfistavl a koridoru.
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