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PERSONENVERKEHR

Einige Studien lassen zwar darauf schliefden, dass der Perso-
nenverkehr mit dem Auto in einigen entwickelten Lindern die
Sattigung erreicht hat, die Nachfrage nach Personenmobilitat
steigt weltweit jedoch weiter an. Die Entwicklung nachhaltiger
Personenverkehrssysteme erfordert gute und umfassende
Daten iuber die Personenmobilitat. Auf Grund fehlender har-
monisierter Definitionen und Methoden ist die grenziiber-
schreitende Vergleichbarkeit von Verkehrsdaten weltweit
nicht immer gewahrleistet. Das Glossary for Transport Stati-
stics (4. Ausgabe) enthélt einheitliche Definitionen fiir alle Mit-
gliedstaaten der Europdischen Union, des Weltverkehrsforums
(ITF) und der Wirtschaftskommission flir Europa der Vereinten
Nationen.

Definition

Die Daten fiir den Personenverkehr beziehen sich auf den
gesamten schienen- und strafdengebundenen Personenver-
kehr (Personenkraftwagen, Omnibusse und Reisebusse). Sie
werden in Personen-Kilometern ausgedriickt (Beférderung
einer Person iiber einen Kilometer). Die zu berticksichtigende
Entfernung ist die tatséchlich zurtickgelegte Entfernung.

Uberblick

Die Wirtschaftskrise hatte relativ geringe Auswirkungen
auf den Schienenpersonenverkehr. Im Schienenverkehr
ging die Zahl der Personen-Kilometer 2009 im OECD-Raum
und in der EU zwar zurlick, das Volumen hat sich seitdem
jedoch erholt, und 2014 lag es um 3,9% bzw. 6,3% iiber dem
Vorkrisenniveau. Dabei waren aber deutliche Unterschiede
zwischen den Lindern zu verzeichnen. In einigen europii-
schen Landern wurde 2014 ein Riickgang des Schienenper-
sonenverkehrs beobachtet, insbesondere in den Nieder-
landen (-8,4%), Slowenien (-8,3%) und Polen (-4,7%). Nur
wenige Lander konnten sich dem allgemeinen Abwdérts-
trend entziehen: Irland (8,0%), Portugal (5,6%), das Verei-
nigte Konigreich (4,4%) und die Tschechische Republik
(2,6%). Aufderhalb Europas gingen die Personen-Kilometer
im Schienenverkehr in der Russischen Foderation 2014
gegentiiber dem Vorjahr um 6,1% zurtick. China und Indien,
deren Anteil am geschitzten weltweiten Schienenperso-
nenverkehr fast 70% betrégt, verzeichnen mit 8,0% bzw.
6,9% weiter eine starke Zunahme der Personen-Kilometer
im Schienenverkehr.

In der Europdischen Union bestehen aber nach wie vor
erhebliche Unterschiede. In Frankreich und Deutschland
liegt die Zahl der Personen-Kilometer durchgehend iiber
ihrem Vorkrisenniveau. Im Vereinigten Konigreich hat das
Volumen des Personenverkehrs auf der Schiene kontinu-
ierlich zugenommen, in Italien hingegen steigt der seit der
Wirtschaftskrise riicklaufige Personenverkehr seit 2013 im
Trend, verharrt aber weiterhin unter dem Vorkrisenniveau.

Die Angaben zu den in Personenkraftwagen zuriickgeleg-
ten Personen-Kilometern sind weniger detailliert und in
vielen Landern nicht ganz auf dem neuesten Stand. Inner-
halb der EU machte der Riickgang in den 15 Léndern, fur
die Daten fiir 2014 zur Verfiigung stehen, durchschnittlich
0,5% aus. In den Vereinigten Staaten ging der Personenver-
kehr mit dem Pkw 2013 im Vergleich zu 2012 um 0,6%
zurtick.
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Vergleichbarkeit

Obwohl fiir alle in den Verkehrsstatistiken verwendeten
Begriffe klare Definitionen vorhanden sind, werden die
Personen-Kilometer in den einzelnen Ldndern mdéglicher-
weise anhand unterschiedlicher Methoden berechnet. Die
Methoden koénnen auf den Verkehrs- oder Mobilitatserhebun-
gen beruhen, die ganz unterschiedliche Stichprobenauswahl-
methoden und Schitzungstechniken anwenden, was die
Vergleichbarkeit der Statistiken beeintrichtigen konnte.

Wiahrend der Personenverkehr auf der Schiene sowie in
Linienbussen und im Buslinienfernverkehr relativ leicht
geschétzt werden kann, ist der Personenverkehr mit dem Auto
und in Bussen im Gelegenheitsverkehr viel schwerer zu erfas-
sen. Einige Lander stellen tiberhaupt keine Daten liber den Per-
sonenverkehr mit dem Auto zur Verfiigung, andere fiithren
verschiedene Arten von Erhebungen durch, um das Personen-
verkehrsvolumen auf ihrem Hoheitsgebiet zu schatzen. Es gibt
keine gemeinsame Methodik hierfiir, und da keine Methode
einen vollstdndigen Uberblick iiber den Personenverkehr bie-
tet, sind die Daten zwischen den einzelnen Lindern nicht
immer vergleichbar.

In der Gesamtgrofde ,.EU 28“ bleibt Zypern unberiicksichtigt,
und die Grofe ,,OECD*“ umfasst weder Chile noch Israel.

Bei fehlenden Daten fiir ein Land basieren die Schétzwerte
generell auf den Wachstumsraten der jeweiligen Region. Diese
Schatzwerte dienen lediglich der Berechnung der Gesamtent-
wicklung in grafischen Darstellungen und werden auf der
Ebene der einzelnen Lander nicht dargestellt.
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Inlandspersonenverkehr
Milliarden Personen-Kilometer

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Australien 272.4 279.0 291.0 291.8 287.8 292.0 294.9 294.8 296.7 300.0. 302.8 304.9 306.7
Belgien 132.2 133.0 1355 136.1 1376 140.7 1391 1406 140.3 1442 1401
Chile o . o o o o o o o - o o -
Danemark 69.2 69.9 75 Tang 725 742 743 736 732 735 741 746 737
Deutschland 1001.9 996.5. 10244 1016.2 1024.0 1026.9 10334 10419 10468 1057.8 1061.1 1066.1 -
Estland 2.8 28 29 32 34 32 30 26 25 25 27 2.8 29
Finnland 69.3 70.6. 7.9 72.9 735 751 75.0 75.7 76.2 76.9 76.8 76.7. 76.9
Frankreich 912.2 917.7 9233 919.2 924.2 938.6 934.8 937.3 946.2 952.5. 955.4 964.2 970.5.
Griechenland 436 436 443 443 441 445 438 436 435 431 431
Irland o . w o w o o ¥ o . ¥ o .
Island 4.6 47 4.9 51 55 5.7 56 5.6 56 54 55 56 59
Israel o ¥ e o ¥ o o ¥ o ¥ ¥ o
Italien 854.6 854.5 865.1 828.1 829.5 829.5 828.3 869.7 847.8 814.6 726.7 .
Japan 1337.7 1339.2 1333.0 13242 13136 13246 13105 12925 1100.7 953.4 964.7
Kanada 4946 486.4 489.8 514.2 511.6 504.9 494.0 494.4 o o - o
Korea 296.9 289.8 242.9 2554 260.4 260.9 364.3 366.3 437.2 426.4 4256 426.3
Luxemburg - - - o . - o o - o o -
Mexiko 393.3 399.1 4101 4230 437.1 450.0 464.0 437.3 4529 466.5. 481.7 485.8
Neuseeland - - = o . = o . - o .
Niederlande 175.1 176.2 1815 179.6 1795 182.2 1785 172.7 166.7 173.1 1734 . .
Norwegen 60.6 60.9 61.7 61.3 62.3 64.0 65.2 65.8 65.8 66.8 67.7 68.5 70.7
Osterreich 8.3 82 8.3 8.5 9.3 9.6 108 10.7 10.3 109 1.3 1.9 121
Polen 208.6 2126 216.6 2196 2238 2298 2405 2453 2484 256.1 265.7 267.7
Portugal 99.5 100.1 101.4 101.3 101.1 101.7 101.0. . . . . . .
Schweden 123.9 1247 1251 125.6 1259 129.0 1284 1287 128.3 129.9 1306 128.7 136.2
Schweiz 96.2 973 98.5 100.1 101.4 103.2 1047 1074 109.4 111.0 112.8 1146 .
Slowak. Rep. 35.9 353 344 35.7 359 359 353 34.0 343 347 347 348 35.1
Slowenien 254 256 26.0 26.3 26.9 284 289 29.8 296 296 296 w .
Spanien 383.8 3923 404.0 4126 412.4 4243 4274 430.6 415.0 412.6 398.1 3922 384.3
Tschech. Rep. 816 833 82.7 83.9 86.1 88.0 88.6 88.3 81.0 815 80.5 81.3 84.1
Tiirkei 168.5 170.2 1795 187.2 192.9 2147 211.2 217.8 232.4 248.1 2635 272.0 280.5.
Ungam 75.2 76.4 781 76.5 792 792 793 786 76.5 76.3 76.5 76.6 779
Ver. Konigreich 752.7. 7535 755.5 752.3 758.2 762.8 759.9 755.8 742.0 740.3 7421 7372
Ver. Staaten 5640.7 5680.6 5765.9 5788.2 5695.1 5855.6 5663.2 5007.5 5009.6 5057.1 5127.7 5166.9
EU28 5018.3 50417 51211 5093.8 51323 5187.9 51954 52422 51941 5179.7 5099.3
OECD 13721.7 137838 139284 13962.8 139137 141775 14 086.9 13453.6 13326.0 13239.7 13272.7
Brasilien i o - ” x - o x o o ¥ o
China 12775 12484 14461 15354 16753 1872.3 20255 2139.0 23783 2637.3 2828.0 21847 .
Indien 3330.0 3611.2 40447 4.867.6 5240.8 5630.0 6034.0 64595 69185 73975 79230 84340 9010.0
Indonesien w . w w o w w o o - y o y
Russ. Foderation 3233 3234 3327 3142 3135 32338 327.8 292.8 2794 278.1 2777 263.3 257.3
Siidafrika

StatLink &= http://dx.doi.org/10.1787/888933336749

Inlandspersonenverkehr
Durchschnittliche jdhrliche Verdnderung in Prozent, 2004-2014 oder letzter verfiigharer Zeitraum
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StatLink sazm http://dx.doi.org/10.1787/888933335675
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