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1. ÉTAT DE SANTÉ

1.5. Mortalité due aux accidents de transport

On estime à 1.3 million le nombre de personnes qui, chaque
année dans le monde, perdent la vie à la suite d’accidents de
transport, dont la majorité sont des accidents de la route. Ces
derniers sont la cause, à l’échelle mondiale, de 0.5 % des décès
chez les femmes âgées de 15 à 45 ans, et de plus de 10 % des
décès chez les hommes de cette tranche d’âge (Lozano
et al., 2012). Dans les pays de l’OCDE, les accidents de transport
ont fait 107 000 morts en 2011, dont 74 % chez les hommes. La
plupart des accidents de la route concernent des jeunes, le
risque d’accident mortel étant particulièrement élevé entre 15
et 24 ans (Walls et al., 2012 ; OCDE/ITF, 2013).

En moyenne dans les pays de l’OCDE, le taux de mortalité par
accident de transport s’élevait à 7.7 pour 100 000 habitants
en 2011. On relève des disparités importantes entre les pays ;
ainsi, les accidents de transport font cinq fois plus de victimes
pour 100 000 habitants au Mexique qu’en Suède. Le taux de
décès dépassait 14 pour 100 000 au Mexique et au Chili, et était
encore beaucoup plus élevé dans des grands pays émergents
comme le Brésil et la Fédération de Russie (graphique 1.5.1).
Les taux les plus faibles sont en Suède, au Royaume-Uni et au
Danemark, où ils s’établissaient à 4 décès ou moins pour
100 000 habitants.

La majorité des accidents mortels concernent des voitures, mais
les autres usagers de la route sont également exposés à des
risques importants. En Corée, en Israël et au Japon, plus d’un
tiers des victimes d’accidents de circulation sont des piétons.
Les motocyclistes représentent plus de 25 % des décès par acci-
dent de la route en Grèce, en Italie et en France (OCDE/FIT, 2013).

Le nombre de décès dus aux accidents de transport a diminué
dans la quasi-totalité des pays au cours des dernières décen-
nies. Dans les pays de l’OCDE, le taux de mortalité moyen a
baissé de plus de 50 % depuis 1990 (graphique 1.5.2). L’Espagne,
l’Estonie et l’Islande ont fait reculer leurs taux de mortalité de
plus de 75 % en 20 ans. Ces progrès deviennent encore plus
impressionnants si l’on tient compte de l’augmentation du
nombre de véhicules-kilomètres parcourus pendant cette
période (OCDE/FIT, 2013). Le Chili est le seul pays où le nombre
de morts par accident de transport a augmenté, et se situe
maintenant à un niveau similaire à celui de la Corée, des
États-Unis et de la Grèce. Au début des années 90, le taux de
mortalité était comparativement faible au Chili ; l’augmenta-
tion du nombre des victimes de la route peut être liée à la forte
croissance économique enregistrée au cours de la période
considérée (Nghiem et al., 2013).

La sécurité des occupants des voitures s’est beaucoup renfor-
cée dans de nombreux pays au cours des dernières décennies,
grâce à l’amélioration des réseaux routiers, à des campagnes
d’éducation et de prévention, et à l’évolution de la conception
des véhicules. En outre, l’adoption de nouvelles lois et régle-

mentations, ainsi que les mesures visant à faire respecter ces
lois concernant le respect des limitations de vitesse, le port de
la ceinture de sécurité et les restrictions concernant l’alcool au
volant, ont beaucoup contribué à réduire les accidents de la
route. D’autres avancées seront possibles si les pays par-
viennent à imposer davantage encore le port de la ceinture de
sécurité (OCDE/FIT, 2013).

En ce qui concerne les usagers vulnérables (piétons, cyclistes et
motocyclistes), la baisse des taux de mortalité a été nettement
moins marquée que pour les occupants des voitures.
Entre 2000 et 2010, le nombre d’accidents mortels n’a diminué
que de 14 % chez les motocyclistes dans les pays de l’OCDE, et
a même augmenté sensiblement dans certains pays, comme
les États-Unis, la Pologne et la Finlande (bien que des données
récentes indiquent une certaine réduction de la mortalité en
Finlande depuis 2010).

Dans certains pays durement touchés par la récession écono-
mique, la tendance à la baisse des accidents de transport s’est
accélérée après 2008. Les premières statistiques semblent
montrer qu’en Grèce et en Irlande, la diminution enregistrée
entre 2009 et 2012 a été supérieure à la moyenne observée sur
le long terme dans ces pays. Cela peut éventuellement s’expli-
quer par une réduction des déplacements en véhicules motori-
sés en raison de la crise économique. Il est cependant probable
que cette situation ne sera que passagère ; à terme, la réduc-
tion de la mortalité restera tributaire au premier chef de
l’application de politiques efficaces en matière de sécurité rou-
tière (OCDE/FIT, 2011).

Définition et comparabilité

Les taux de mortalité sont calculés en rapportant le
nombre de décès enregistrés à l’effectif de la population
correspondante. Les taux obtenus ont été directement
standardisés selon l’âge d’après la structure d’âge de la
population de l’OCDE en 2010, ce qui a permis de neutra-
liser les variations liées aux différences de structure
d’âge entre pays et dans le temps. Les données utilisées
sont issues de la Base de données de l’OMS sur la mortalité.

Les décès par accident de transport sont les décès dont la
cause correspond aux codes V01 à V89 de la CIM-10.
Mathers et al. (2005) ont évalué la couverture, l’exhausti-
vité et la fiabilité des données relatives aux causes de
décès.
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1.5.1. Mortalité par accident de transport, 2011 (ou année la plus proche)

Source : Statistiques de l’OCDE sur la santé 2013 (données extraites de l’OMS), http://dx.doi.org/10.1787/health-data-fr ; Ministère de la Santé pour la
Nouvelle-Zélande.

1 2 http://dx.doi.org/10.1787/888932919840

1.5.2. Évolution de la mortalité par accident de transport pour quelques pays de l’OCDE, 1990-2011

Source : Statistiques de l’OCDE sur la santé 2013 (données extraites de l’OMS), http://dx.doi.org/10.1787/health-data-fr.
1 2 http://dx.doi.org/10.1787/888932919859
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