30. ENVIRONNEMENT : VEHICULES PARTICULIERS PAR HABITANT

Les transports font peser une double pression sur
Penvironnement parce qu’ils constituent une source de
pollution atmosphérique et consomment des ressour-
ces naturelles comme la terre et I’énergie. Dans de
nombreuses zones urbaines, les véhicules a moteur
sont le plus gros contributeur a I'ozone troposphérique,
composante majeure des nuages de pollution. Le nom-
bre de véhicules particuliers par habitant est un indica-
teur couramment utilisé pour définir des objectifs
d’intégration des critéres environnementaux dans les
politiques de transport.

Le nombre de véhicules particuliers par habitant varie
beaucoup d’un pays de I’OCDE a l'autre, allant de
8 véhicules pour 100 habitants en Turquie a 70 au
Danemark (le classement des pays ne change pas lors-
que I'on tient compte du poids relatif de la population
n’ayant pas 'dge de conduire). Il est également trés
variable selon les régions a I'intérieur d'un méme pays.
Les plus fortes variations régionales s’observent au
Canada (entre 36 et 88 voitures pour 100 habitants), en
Corée (de 16 a 66), aux Etats-Unis (de 18 a 62) et au
Japon (de 34 a 75). Dans ces pays, a 'exception des
Etats-Unis, I’'ampleur des diftérences est due a une
seule région affichant un nombre tres élevé de véhicu-
les par habitant. C'est le cas du Yukon (Canada), de la
région de Jeju (Corée) et de Toukai (Japon). La France, la
Grece, le Mexique et la République slovaque possedent
eux aussi une région ou le nombre de voitures par
habitant est beaucoup plus élevé que dans le reste du
pays. LIrlande, I'Islande, la Belgique et les Pays-Bas ne
présentent quasiment pas de variations entre les
régions (graphique 30.1).

La corrélation entre le nombre de véhicules parti-
culiers par habitant et la part de la population selon le
t{pe de région (EU, IN, ER) ne révele pas de tendance
claire dans les pays de 'OCDE (graphique 30.2). La
corrélation est positive pour les régions urbaines dans
13 pays sur les 25 considérés et elle est négative pour
les régions rurales également dans 13 pays.

30.1 Fourchette de variation du nombre
de véhicules particuliers pour 100 habitants
entre régions de niveau TL2,

2005
C’est au Canada et en Corée
que le nombre de véhicules varie
le plus selon les régions.
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Définition
Les véhicules particuliers sont les véhicules
motorisés autres que les deux-roues destinés a
transporter au maximum neuf passagers, y
compris le conducteur.
La corrélation de Spearman mesure la solidité et le
sens de la relation entre deux variables, en
I'occurrence le nombre de véhicules particuliers
par habitant et la part de la population selon le
type de région (essentiellement urbaine, inter-
médiaire, essentiellement rurale). Une valeur
roche de zéro signale I'absence de relation (voir
a formule a I'annexe C).

Source

OCDE, base de données régionales, http://dotstat/wbos/,
Statistiques régionales.

Annexe B : Sources et description des données.

Années de référence et niveau territorial
2005; TL2

Derniére année connue pour le Danemark et
I'Islande : 2003.

Pas de données régionales pour la Nouvelle-Zélande
et le Portugal.

Informations complémentaires
OCDE (2008), Indicateurs clés de I'environnement.

Notes des graphiques

Graphique 30.2 : La corrélation entre volume de déchets munici-
paux par habitant et population est calculée pour chaque type
de région (EU, IN, ER) a l'intérieur de chaque pays.

30.2 Corrélation de Spearman entre le nombre
de véhicules particuliers par habitant
dans les régions de niveau TL2 et la part
de la population selon le type de région, 2005
Le nombre de véhicules particuliers par habitant n’est pas
toujours plus élevé dans les régions urbaines
que dans les régions rurales.
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30.3 Nombre de véhicules particuliers pour 100 habitants : Asie et Océanie
Régions de niveau TL2, 2005
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30.4 Nombre de véhicules particuliers pour 100 habitants : Europe
Régions de niveau TL2, 2005
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30.5 Nombre de véhicules particuliers pour 100 habitants : Amérique du Nord
Régions de niveau TL2, 2005
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